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1 Uvod

1.1 Svrha i opravdanost izrade akta strateSkog planiranja

Nacionalni plan razvoja zeljezniCke infrastrukture do 2030. godine (dalje u tekstu: Nacionalni
plan) jest akt stratedkog planiranja kojim se utvrduju srednjoro€ne razvojne potrebe i prioriteti
za ulaganja u obnovu, osuvremenjivanje, izgradnju i odrzavanje ZeljezniCke infrastrukture
kako bi se omogucile kvalitetnije usluge zeljezni¢kog prijevoza, povecao broj korisnika usluga,
a samim time povecao i udio zeljeznickog prijevoza u ukupnom prometu.

Ovaj Nacionalni plan predstavlja nastavak napora usmjerenih na modernizaciju i odrZzavanje
zeljezniCke infrastrukture u RH zapoc€ete Nacionalnim programom Zzeljeznicke infrastrukture
2016. — 2020. Pravna osnova za izradu Nacionalnog plana jest Zakon o Zeljeznici, Clanak 17.
stavak 6. (NN 32/19, 20/21), a izraden je sa svrhom razrade plana provedbe Strategije
prometnog razvoja 2017. — 2030. i Strategije razvoja zeljezni¢kog sustava do 2032. godine.

Nacionalni plan izraden je sukladno metodologiji strateSkog planiranja propisanoj Zakonom o
sustavu strateSkog planiranja i upravljanja razvojem Republike Hrvatske (NN 123/17) i
Uredbom o smjernicama za izradu akata strateSkog planiranja od nacionalnog znacaja i od
znacaja za jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave (NN 89/18). Nacionalni plan
sadrzi srednjoroénu viziju razvoja ZeljezniCke infrastrukture, posebne ciljeve uskladene sa
strateskim ciljevima Nacionalne razvojne strategije Republike Hrvatske do 2030. godine (dalje
u tekstu: NRS 2030.), srednjoro¢ne razvojne prioritete prema kojima su oblikovane mjere za
provedbu posebnih ciljeva tijekom razdoblja vazenja Nacionalnog plana te pokazatelje ishoda
za svaki posebni cilj radi mjerenja uspjesnosti u provedbi Nacionalnog plana. Navedeni
elementi Cine strateski okvir Nacionalnog plana.

Nacionalnim planom utvrden je i provedbeni okvir koji se sastoji od institucionalnog okvira za
provedbu, pracenje i vrednovanje provedbe te Akcijskog plana za provedbu Nacionalnog
plana. Akcijski plan sadrzi detaljnu razradu mjera koje se provode radi ostvarenja posebnih
cilieva Nacionalnog plana. Za svaku mjeru utvrdeni su nositelji i rok provedbe, pokazatelji
rezultata za pracenje napretka u provedbi te indikativni financijski okvir za provedbu u kojem
su procijenjena potrebna financijska sredstva za provedbu s poveznicom na programsku
klasifikaciju proracuna nositelja provedbe pojedinih mjera. Prvi Akcijski plan za provedbu
Nacionalnog plana izraden je za razdoblje do 2024. godine, a donosi se kao prilog ovom
Nacionalnom planu (Prilog 1.).

1.2 Poveznica sa NRS-om 2030. i Strategijom prometnog razvoja
Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine

NRS 2030. je sveobuhvatni akt strateSkog planiranja kojim se dugoro€no usmijerava razvoj
druStva i gospodarstva u svim vaznim pitanjima za Republiku Hrvatsku te predstavlja okvir za
izradu akata strateSkog planiranja na svim razinama vlasti ¢ime se osigurava uskladenost u
pripremi javnih politika i postizanje sinergijskog ucinka pri njihovoj provedbi.

Posebni ciljevi Nacionalnog plana izravno doprinose postizanju stratedkog cilja 10. Odrziva
mobilnost i ispunjenju pripadajuceg pokazatelja u€inka utvrdenih u okviru razvojnog smjera
Zelena i digitalna tranzicija NRS-a 2030. Prema NRS-u 2030. cilj je razvojem hrvatskog



zeljezniCkog sustava do 2030. godine doprinijeti napretku Republike Hrvatske iznad 28.
mjesta prema pokazatelju Infrastruktura, Indeksa globalne konkurentnosti (GCI) Svjetskog
gospodarskog foruma (World Economic Forum — WEF), prema kojem je Republika Hrvatska
u 2019. godini zauzimala 32. mjesto.

Pri izradi Nacionalnog plana u obzir su uzeti dugoro¢ni prioriteti javnih politika na podrucju
ZeljezniCkog prometa utvrdeni u okviru strateSkog cilja 10. OdrzZiva mobilnost, i to:

o modernizacija Zeljezni¢kih pruga na hrvatskom dijelu osnovne i sveobuhvatne TEN-T
mreze te proSirenje i poboljSanje usluga prigradske zeljeznice

e promicanje prijevoza tereta Zeljeznicom i drugim oblicima prijevoza s manjom emisijom
stakleni€kih plinova

e promicanje integriranog urbanog prijevoza.

Usmjeravanjem razvoja zeljeznickog sustava na utvrdena prioritetna podrucja provedba
Nacionalnog plana doprinijet ¢e izgradnji modernog i pouzdanog zeljezni¢kog prometa koji ¢e
pruzati kvalitetne i povoljne usluge u skladu s potrebama i zahtjevima drustva i gospodarstva
Cime ¢e se unaprijediti kvaliteta Zivota gradana u Republici Hrvatskoj i poboljdati
konkurentnost hrvatskog gospodarstva.

Planiranim ulaganjima u obnovu i modernizaciju zeljezni¢ke infrastrukture poboljSat ¢e se
energetska ucinkovitost i doprinijet ¢e se klimatskoj neutralnosti Zeljezni¢kog prometa kao i
informatizirati te digitalizirati procese upravljanja zeljezni¢kim sustavom ¢ime &e se doprinijeti
i provedbi razvojnog smjera 3. Zelena i digitalna tranzicija, NRS-a 2030.

Posebnim ciljevima Nacionalnog plana planiraju se projekti i aktivnosti koji ¢e doprinijeti
povecanju konkurentnosti Zeljezni¢kog sustava te oZivljavanju domaceg i medunarodnog
prijevoza putnika i tereta te time doprinijeti i ostvarenju strateSkog cilja NRS-a 8. Ekoloska i
energetska tranzicija za klimatsku neutralnost s obzirom da Zeljeznica ima manji utjecaj na
klimatske promjene i energetski je uCinkovitija od ostalih motoriziranih prijevoznih sredstava.
Takoder, projekti i aktivnosti modernizacije ZeljezniCke infrastrukture, promicanja prijevoza
tereta Zeljeznicom te promicanja integriranog urbanog prijevoza direktno doprinose ostvarenju
prioriteta provedbe NRS-a na podrucju zeljezni¢kog prometa u sklopu 10. strateskog cilja.

Provedbom Nacionalnog plana doprinosi se ostvarenju svih op¢ih ciljeva Strategije prometnog
razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine (CO1-CQO9) buduéi da je
Nacionalnim planom predvideno poboljSanje raspodjele prometa putnika i tereta u korist
prijevoza Zeljeznicom (CO1 i CO2), razvoj zeljezniCkog sustava prema nacelu ekonomske
odrzivosti (CO3), smanjenje utjecaja ZeljezniCkog sustava na klimatske promjene i okoli$
(CO4 i COb5), povecanje sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog prometa (CO 6 i CO7),
integracija prometnih modova (CO8) i razvoj hrvatskog dijela TEN-T ZeljezniCke mreze (CQO9).

Takoder, provedbom Nacionalnog plana doprinosi se ostvarenju specifi¢nih ciljeva iz podrucja
ZeljezniCkog prijevoza Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017.
do 2030. godine i to unaprjedenjem koridora ZeljezniCkog teretnog prometa iz Luke Rijeka
(SC1), poticanjem integriranog prijevoza putnika (SC2 i SC4), provedbom ulaganja u
ZeljezniCko-cestovne prijelaze (SC5) i ulaganjima u sustave upravljanja prometom (SC6).



1.3 Postupak izrade i ukljucenost glavnih dionika u postupak izrade
Nacionalnog plana

Nacionalni plan izraden je uz postivanje nacela strateSkog planiranja ukljuCuju¢i nacela
partnerstva i transparentnosti, koriStenjem razli¢itih mehanizama dijaloga i konzultacija s
klju¢nim dionicima Zeljezni¢kog sustava. U skladu s odredbama Zakona o Zeljeznici nositel]
izrade Nacionalnog plana jest Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture. Za provedbu
postupka izrade Nacionalnog plana bila je zaduZena Radna skupina sastavljena od
predstavnika MMPI-ja i tijela za sigurnost ZeljezniCkog prometa, upravitelja ZeljezniCkom
infrastrukturom (HZI) te javnog Zeljezni¢kog prijevoznika.

Rad na izradi Nacionalnog plana zapoceo je u veljac¢i 2022. godine u skladu s metodologijom
izrade propisanom zakonodavnim okvirom sustava strateSkog planiranja i upravljanja
razvojem Republike Hrvatske. Kako bi se osigurala uklju¢enost glavnih dionika u proces izrade
Nacionalnog plana, nositelj je odrZzao dva kruga radionica i sastanaka na kojima su ukljuéeni
dionici (predstavnici prijevoznika u teretnom prijevozu, lu¢kih uprava) imali priliku iznijeti svoje
prijedloge i komentare na izradenu Analizu stanja zeljezni¢kog sustava kao i na utvrdene
potrebe i potencijale razvoja Zeljeznicke infrastrukture za razdoblje do 2030. godine.

Temeljem izradene analize stanja i utvrdenih razvojnih potreba, u koordinaciji s klju¢nim
dionicima Zzeljeznikog sustava, utvrden je strateSki okvir Nacionalnog plana, odnosno
utvrdeni su posebni ciljevi te odabrani odgovarajuci pokazatelji ishoda kojima ée se pratiti
uspjeSnost provedbe Nacionalnog plana.

U razdoblju od 16. studenog 2022. do 02. prosinca 2022. godine o Nacrtu prijedloga
Nacionalnog plana proveden je skraceni postupak javnog savjetovanja sa zainteresiranom
javno3cu u trajanju od 15 dana putem kojeg je ostalim dionicima u ZeljezniCkom sustavu, poput
gospodarskih udruzenja i socijalnih partnera, akademske i znanstvene zajednice, organizacija
civilnoga drustva te ostale zainteresirane javnosti, dana prilika za ukljucivanje u izradu akta i
donosenje odluka o sadrZaju Nacionalnog plana.

1.4 Iskustva stecena ranije provedenim procesima strateskog planiranja

U procesu izrade Nacionalnog plana izraden je pregled i ocjena stanja provedbe operativnih
cilieva i mjera Nacionalnog programa Zeljeznicke infrastrukture za razdoblje od 2016. do 2020.
godine (dalje u tekstu: Nacionalni program) usmjerenih na razvoj Zeljezni¢kog sektora.

Nacionalnim programom utvrdeni su prioriteti razvoja, izgradnje, osuvremenjivanja, obnove i
odrzavanja funkcionalnosti Zeljezni¢kog infrastrukturnog sustava u razdoblju od 2016. do
2020. godine.

Nacionalnim programom utvrdeno je 14 operativnih ciljeva (rasporedenih u 4 grupe:
gospodarski, financijski, tehni¢ko — tehnoloski i ciljevi u sluzbi usluge) i 33 mjere za njihovu
provedbu. Operativni ciljevi utvrdeni su u skladu s prioritetima u Zeljeznickom prometnom
sektoru RH prema Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do
2030. godine.

Provedenim pregledom utvrdeno je kako su postignuta samo dva cilja (14,28 %), provedene
su samo tri mjere (9,09 %) dok je u tijeku provedba 17 mjera (51,51 %), provedba 13 mjera



(39,39 %) nije pokrenuta ili imaju neaktivan/nepoznat status, a od provedbe jedne mjere se
odustalo.

Podatci dobiveni pregledom provedbe Nacionalnog programa ukazali su na potrebu
kvalitetnijeg srednjoro€nog planiranja u buducnosti uz dosljednije i ucestalije pracenje
ostvarenih rezultata te utvrdivanje korektivnih mjera za otklanjanje uo€enih zastoja u provedbi.

15 Sadrzaj Nacionalnog plana

Nacionalni plan zapoc€inje analizom postojeCeg stanja ZeljezniCkog sustava i definiranjem
kriterija za ispitivanje odrzivosti postojec¢ih dionica, odnosno zeljezni¢kih pruga s niskom
potraznjom (Poglavlje 2.) te prikazom srednjoroCne vizije razvoja zeljezniCke infrastrukture
(Poglavlje 3.). Isti¢e srednjoroCne razvojne potrebe i razvojne potencijale Zeljezni¢kog sustava
(Poglavlje 4.) nakon Cega se utvrduju prioriteti javne politike u srednjoroénom razdoblju
(Poglavlje 5.). U nastavku su navedeni posebni ciljevi kojima ¢e se ostvariti postavljena
srednjoro€na vizija razvoja te iskoristiti srednjoro¢ni razvojni potencijali u skladu s utvrdenim
prioritetima zajedno s pokazateljima ishoda za praéenje uspjeSnosti u provedbi te mjerama
kojima ¢e se posebni ciljevi ostvariti (Poglavlje 6.). U Poglavlju 7. identificirani su strateski
projekti za provedbu posebnih ciljeva zajedno s predvidenom dinamikom realizacije dok su
indikativne financijske pretpostavke za provedbu pojedinog posebnog cilja prikazane u
Poglavlju 8. Na koncu, okvir za pracenje i vrednovanje Nacionalnog plana utvrden je u
Poglavlju 9.

Sastavni dio Nacionalnog plana &ine i tabli¢ni predloSci za izradu koji se zasebno popunjavaju
i dostavljaju kao prilozi uz akt. Prilog 1. jest Tabli¢ni predloZak za izradu nacionalnog plana
dok je Prilog 2. Tabli¢ni predlozak za izradu Akcijskog plana za razdoblje do 2024. godine.



2 Postojece stanje zeljezni¢kog sustava

U nastavku slijedi kratak osvrt na gospodarski, drustveni i ekoloSki znacaj Zeljeznice, a zatim
se daje sazeti pregled stanja zeljezni€ke infrastrukture u Republici Hrvatskoj, temeljem kojeg
su definirane razvojne potrebe i potencijali razvoja ZeljezniCke infrastrukture u razdoblju do
2030. godine. Dodatno, u okviru analize stanja zeljezniCkog sustava utvrdeni su kriteriji za
ispitivanje odrzivosti postojeéih dionica odnosno Zeljezni€kih pruga s niskom potraznjom.

2.1 Gospodarski, drustveni i ekoloski znacaj Zeljeznice

Udio Zeljeznice u ukupnom kopnenom prijevozu tereta (tona-km) u 2019. godini na podrucju
Hrvatske iznosio je 22,8 % $to je nesto viSe od EU27 prosjeka koji je iznosio 17,6 % dok je, s
druge strane, udio Zeljeznice u ukupnom kopnenom prijevozu putnika (putnik-km) u 2019.
godini na podruéju Hrvatske iznosio svega 2,4 % $&to je ispod EU27 prosjeka od 8 %.

Promatrajuéi kretanja vlakova na podrudju Hrvatske (broj vlak-kilometara), primjetno je da se
u posljednjih deset godina taj broj smanjuje s gotovo 25 milijuna vlak-kilometara na 18,5 u
2020. godini (Eurostat, 2022). Udio putni¢kog prijevoza u ukupnom broju viak-kilometara u
2020. godini iznosio je oko 69 %.

Kvaliteta zeljezniCke infrastrukture i usluga predstavlja jedan od faktora gospodarskog razvoja
regija i zemalja. Na primjeru Hrvatske, ograni¢avajuéi faktor snaZznijeg razvoja luka od
osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku jest neadekvatna
intermodalna prometna povezanost (osobito zeljeznicom) $to je za druge luke u blizem
okruzenju (primjerice Luka Kopar) bila klju¢na komparativha prednost za snazan rast
kontejnerskog prometa. Radi usporedbe, u 2020. godini Slovenija je ostvarila 918 tisu¢a TEU
kontejnerskog prometa putem mora, odnosno 515.000 TEU putem Zeljeznice dok je Hrvatska
iste godine ostvarila 343.000 TEU putem mora, odnosno 163.000 TEU Zeljeznicom (OECD,
2022). S obzirom na pad udjela industrije u ukupnom gospodarstvu Hrvatske, pozicija zemlje
kao snazne tranzitne destinacije u globalnim dobavnim lancima predstavlja jedan od razvojnih
potencijala Ciji ¢e uspjeh direktno ovisiti o kvaliteti i dostupnosti intermodalne prometne
infrastrukture (osobito Zeljezni¢ke komponente)

Drugi sektor &ija je uloga u gospodarstvu Hrvatske znacajno porasla jest turizam temeljen na
povecanju broja dolaska stranih gostiju koji se u razdoblju od 2010. do 2019. godine povecao
za 90,5 %. Trend rasta turizma moZe biti podrzan razvojem Kkvalitetne ZeljezniCke
infrastrukture $to bi dovelo do povec¢anja broja posjeta uz rastereéenje cestovnog i zraénog
prometa u vrijeme turisticke sezone i nizi ugljicni otisak.

Nadalje, opc¢i gospodarski i demografski trendovi imaju snazan ucinak na prometne tokove.
Depopulacija, narolito ekonomski najslabije razvijenih podru¢ja Hrvatske, dovodi do
smanjenja potraznje za prijevoznim uslugama. Dodatno, sama konkurentnost pojedinog
modaliteta prijevoza znacajno utje€e na koli€ine prevezenih putnika i robe po pojedinom
modalitetu. Znacajna ulaganja u cestovnu infrastrukturu od osamostaljenja Hrvatske dovele
su do izrazite neravnoteze u kvaliteti cestovnog i ZeljezniCkog sektora u Republici Hrvatskoj.
Prema Izvje$¢u o globalnoj konkurentnosti Svjetskog gospodarskog foruma za 2018. godinu
kvaliteta cestovne infrastrukture u Hrvatskoj rangirana je na 17. mjestu od ukupno 140



promatranih drzava, odnosno 8. mjestu u EU, dok je efikasnost zeljezni¢kih usluga rangirana
na 90. mjestu od 137 promatranih drzava, odnosno na najnizem mjestu u EU.

Iz prikazanih podataka moZe se zakljuciti da bi znacajnija ulaganja u modernizaciju Zeljeznicke
infrastrukture, optimizacija mreze i pruzanje kvalitetnije i efikasnije usluge omogucili snazniji
gospodarski rast RH, ali i povecali kvalitetu zivota stanovnistva kvalitetnijom uslugom javnog
prijevoza.

Siri pozitivan utjecaj zeljezni¢kog prometa upravo je najpovoljniji ekolo$ki otisak od svih nagina
prijevoza. Ulaganja u zeljezni¢ku infrastrukturu i poboljSanje usluga direktno ¢e doprinijeti
povecanju ZeljezniCkog prometa, kako putnika tako i tereta, ¢ime ¢ée se povecati ekoloSka
odrzivost prijevoza.

Na razini EU27 u usporedbi s 1990. godinom jedino je sektor prometa imao povecanje emisija
stakleni€kih plinova i to preko 30 % prema podatcima iz 2018. godine (Statistical Pocketbook,
2020).

S druge strane, Zeljeznica je jedini nacCin prijevoza koji biljezi smanjenje emisija staklenickih
plinova gotovo kontinuirano od 1990., dok prema podatcima na razini EU27 za 2018. godinu
prevozi oko 13 % tereta i 7 % putnika na svim vrstama prijevoza. Kao takva, Zeljeznica ima
maniji utjecaj na klimatske promjene i energetski je ucinkovitija od ostalih motoriziranih
prijevoznih sredstava. U 2018. Zeljeznica je €inila samo 0,4 % prometnih emisija staklenickih
plinova te 2 % potroSnje energije u prometu u EU27.

Sliéni pokazatelji vrijede i za Hrvatsku gdje je u 2018. godini emisija sektora prometa iznosila
7 milijuna tona CO; Sto Cini 28,7 % ukupne emisije stakleni¢kih plinova Hrvatske. Podatci
pokazuju da 87,7 % emisija CO; u hrvatskom prometnom sektoru potjeée od cestovnog
prometa dok 0,7 % dolazi iz Zeljezni¢kog sektora.

Kako bi se ispunili cilievi Europskog zelenog plana, zeljeznica ¢e morati preuzeti ve¢i modalni
udio u putni¢kom i teretnom prijevozu.

2.2 Zeljezniéka infrastruktura

Nastavno je prikazan kratak opis ulaganja u ZeljezniCku infrastrukturu i stanja Zeljezni¢kih
infrastrukturnih podsustava.

2.2.1 Ulaganja u zeljeznicku infrastrukturu

U 2018. godini prosjecni izdatci za Zeljezni¢ku infrastrukturu po stanovniku u EU27 iznosili su
87 eura. U Hrvatskoj taj broj iznosi 47,45 eura $to je svrstava medu zemlje s najnizim izdatcima
po stanovniku. Ukupni infrastrukturni izdatci za Zeljeznicu u EU27 u 2018. godini iznosili su
38,7 milijardi eura od ¢ega je 26 % bilo za odrzavanje, 27 % na obnove, 26 % za nadogradnju
te 21 % za ulaganja u novu infrastrukturu prema podatcima Europske komisije (2021).
Infrastrukturni izdatci za Zeljeznicu u Hrvatskoj u istoj godini iznosili su 194,8 milijuna eura od
Cega je 48,82 % sredstava utroSeno za odrzavanje, 29,7 % za obnovu, 20,45 % za
nadogradnju te 1,03 % za izgradnju nove ZeljezniCke infrastrukture. U usporedbi s EU27
prosjekom u Hrvatskoj se relativno malo ulagalo u izgradnju nove Zeljezni¢ke infrastrukture
dok je udio ulaganja za odrzavanje u ukupnim ulaganjima gotovo dvostruko veéi nego prosjek
EU27.



U razdoblju od 2015. — 2021. godine obnovljeno je ukupno 239,171 km pruge, odnosno
prosje¢no godisnje 34,17 km pruga, a $to ukupno predstavlja oko 9,13 % ukupne mreze,
odnosno 1,3 % godisSnje.

Najveci broj km pruge obnovio se u 2021. godini, a najmanji u 2016. godini. Od 2018. godine,
u kojoj je obnovljeno 20,586 km, u narednim godinama slijedi kontinuirano povecanje
odrzavanja na 26,991 km u 2019. godini, 30,958 km u 2020. godini, odnosno na 76,466 km u
2021. godini. Navedeni rast predstavlja pozitivan, no jo$ uvijek nedovoljno progresivan trend
obnove Zeljezni¢kih pruga koji bi omogucio povecanje kvalitete usluga prijevoza.

S aspekta odrzavanja pruga, a s obzirom na dotrajalost i tehni¢ko-sigurnosno stanje, svega
35 % ukupne duljine pruga mogucée je normalno ili pojatano odrzavati. Na preostalih 65 %
ukupne duljine zeljeznickih pruga nuzno je obaviti investicijske radove, odnosno vece zahvate,
a poneke i zatvoriti za promet.

Ulaganja HZl-ja zadnjih 15 godina u obnovu i modernizaciju odnosila su se prvenstveno na
pruge Koridora Osnovne mreze i na samoj Osnovnoj mrezi. Medutim, radi dugotrajnog
vremena pripreme velikih infrastrukturnih projekata, ne obavlja se obnova istih. Posljedica je
uvodenje pojedinih ograni¢enja i produljenja vremena putovanja, odnosno prometovanja
vlakova te smanjenje infrastrukturnog kapaciteta.

2.2.2 Gradevinski infrastrukturni podsustav

U prethodnih 30-tak godina velik dio pruga bio je izvan ciklusa obnove $to je rezultiralo
dotrajalo$cu infrastrukturnih kapaciteta i prekoracenjem uporabnog vijeka pruznog gornjeg
ustroja, pa viSe nije moguée mjerama redovnog odrZavanja odrzavati pruge u tehnicko
uporabnom stanju za siguran tijek prometa po projektiranim brzinama. Naime, 52 % ukupne
duljine pruge projektirano je za brzinu veéu od 100 km/h, a s obzirom na stanje, odnosno
sposobnost pruga, na svega 14 % ukupne duljine pruga mogucée je voziti brzinom ve¢om od
100 km/h. 80 % Zeljeznicke mreze ima najvecu dopustenu brzinu do 100 km/h, 14 % ima
dopustenu brzinu od 100 — 160 km/h, a 5,7 % mreze izvan je prometa. ProsjeCna dopustena
infrastrukturna brzina na Zeljezni¢kim prugama u uporabi za vozni red za 2021./2022. godinu
iznosila je 77,51 km/h, odnosno 73,06 km/h na svim Zeljezni¢kim prugama $to je smanjenje
od oko 2 % od prethodnog voznog reda za 2020./2021. godinu.

Ako se uzmu u obzir potrebe koje se zadnjih godina pojavljuju u prijevozu tereta, moze se
oCekivati da ¢e na pojedinim dionicama pruga doc¢i do preopterecenja, odnosno pojave uskih
grla buduc¢i da zbog ograni¢enja u vidu dopustene brzine na istima neée moc¢i omoguciti
prometovanje potrebnog broja vlakova. Buduci da se na vecini pruga obavlja mjeSoviti promet
(i teretni i putnicki), bit ¢e potrebno u potpunosti reorganizirati na¢in organizacije prometa
vlakova.

Iz podataka o broju prevezenih putnika i tereta moze se uvidjeti da se mreza pruga
neravnomjerno koristi. NajveCe je optereCenje mreze u putnickom prometu na podrucju
zeljezniCkog Cvora Zagreb te prilaznim prugama (cca 60 do 80 km) od Zagreba, dok se na
ostalim prugama obavlja manji prijevoz putnika.

Tehnicko stanje pruga za lokalni promet u puno je loSijem stanju od pruga za medunarodni i
regionalni promet.



2.2.3 Prometno — upravljacki i signalno — sigurnosni infrastrukturni podsustav

Vecina pruga za medunarodni promet osigurana je relejnim signalno-sigurnosnim uredajima
starim 30 — 40 godina. Pruge za regionalni i lokalni promet ve¢inom su osigurane mehani¢kim
kolodvorskim uredajima te razli€itim tipovima pojednostavljenih relejnih uredaja.

Telekomunikacijski uredaji u uporabi za uspostavu govornih i negovornih komunikacijskih
veza izmedu radnika na regulaciji prometa vlakova, radnika na odrzavanju Zeljezni¢ke
infrastrukture te za poslovnu komunikaciju na nivou HZl-ja, kao i s korisnicima javnih
telekomunikacijskih mreza, na dijelovima mreze na kojima su ugradeni zastarjeli su analogni
sustavi, a na jednom dijelu mreze nisu ni ugradeni. Kod obavljanja prometnih poslova
sporazumijevanje se obavlja usmeno ili pomocu sredstava komunikacije.

Na mrezi HZ Infrastrukture nalazi se ukupno 1.407 Zeljezni¢ko — cestovnih prijelaza i 91
pjeSacki prijelaz. Svi su obiljezeni odredenim tehnickim osiguranjem. Kako bi se podigla
sigurnosna razina osiguranja, potrebno je sukladno Programu rje$avanja modernizirati ZCP-
eiPP-e.

Duljina pruga sa sustavima za interoperabilnost (ETCS/ERTMS) iznosi samo 52,33 km $to je
iznimno nisko u odnosu na EU prosjek te je potrebno nastaviti s ugradnjom ETCS-a te
implementacijom ERTMS-a, uvodenja srediSnjeg upravljanja prometom te FRMSC-a.

2.2.4 Elektroenergetski infrastrukturni podsustav
Elektrificirano je 994 km, odnosno 38,19 % Zeljezni¢kih pruga, od toga:

* 991 km izmjeniénim sustavom elektricne vuce od 25 kV, 50 Hz
« 3 km 3 kV (Sapjane — Dg).

Stabilna postrojenja za napajanje elektricne vuce koja se odrzavaju jesu: kontaktna mreza,
elektrovuéne podstanice i napojni dalekovodi, postrojenja za sekcioniranje i postrojenja za
daljinsko upravljanje. Zbog nedovoljnog ulaganja u proteklom razdoblju stabilna postrojenja
za napajanje elektricne vuce nisu u zadovoljavaju¢em stanju. Ipak, zadnjih nekoliko godina,
investicijskim ulaganjima dio je postrojenja obnovljen, odnosno rekonstruiran, a za zna¢ajan
dio postrojenja planirana je rekonstrukcija u sklopu EU projekata.

Za daljnju elektrifikaciju postojecih neelektrificiranih Zeljeznickih pruga potrebno je ispitati
opravdanost ulaganja (sukladno ekonomskim, drustvenim, ekoloskim i drugim kriterijima) te
uzeti u obzir mogucénost korisStenja vozila na alternativni pogon.

2.25 Sjecista zeljeznitkog sektora s drugim modalitetima prijevoza

Promatra li se integriranost sluzbenih mjesta na Zeljezni¢kim prugama sa stajaliStima ili
kolodvorima u cestovhom javnom prijevozu putnika, postoji mali broj sjeciSta s drugim
modalitetima prijevoza. To je u vecini slu€ajeva u ve¢im gradovima kao $to su Zagreb, Split,
Rijeka, Zadar, Osijek, Slavonski Brod, Vinkovci i Karlovac.

Na podrudju grada Zagreba integriranost je skoro u svim sluzbenim mjestima. Uz vecinu
sluzbenih mjesta nalaze se autobusna stajaliSta, a u nekim i tramvajska (npr. Zagreb Gk,
Zagreb ZKk).



U drugim vec¢im gradovima uz ZeljezniCke kolodvore nalaze se autobusni kolodvori (Split,
Rijeka, Osijek, Slavonski Brod, Vinkovci i dr.), izuzev Karlovca gdje se autobusni kolodvor
nalazi uz stajaliSte Karlovac Centar. Medutim, na vecini njih nema integriranosti zeljezni¢kog
i cestovnog prijevoza. Za razliku od vecih gradova, u manjim gradovima i opéinama u vecini
sluCajeva se uz sluzbena mjesta ne nalaze autobusna stajalista ili tamo gdje i postoje vozni
redovi nisu uskladeni te su korisnici primorani veé¢inom Koristiti individualni prijevoz. Takoder,
ni jedna zrac¢na luka nije povezana sa Zeljeznickom mrezom te se prijevoz putnika obavlja
cestovnim putem.

Promatra li se integriranost zeljezni¢ke mreze s teretnim terminalima, svi su terminali povezani
sa zeljezniCkom infrastrukturom industrijskim kolosijecima iz sluzbenog mjesta. Medutim, ne
postoje logistiCki centri u unutradnjosti koji omogucavaju pristup svim prijevoznicima (bilo
zeljezni€kim bilo cestovnim) gdje bi se omogucio pretovar tereta iz/na Zeljeznicu. Takoder,
nedostaje jasan logisticki koncept prijevoza Zeljeznicom, a postojeci kapaciteti ne mogu se
smatrati centrima jer ne omogucavaju veliki pretovar tereta. Vecina je maticnih kolosijeka u
loSem stanju radi nekvalitethog odrzavanija.

Prijevoz tereta zeljeznicom moguce je obaviti iz svih morskih luka, osim iz Luke BrSica buduéi
da je pruga L213 na dionici U¢ka — RaSa zatvorena za promet vlakova. Postojeéi Zeljeznicki
kolosijeci na podru¢ju morskih luka i luka na unutarnjim plovnim putovima, kao i maticni
kolosijeci koji povezuju mjesta odvajanja i lu¢ka podruéja u loSem su stanju zbog nekvalitetnog
odrZavanja.

2.2.6 Popis i energetsko stanje objekata pod upravljanjem HZl-ja

HZI ima jedan od najveéih portfelja nekretnina u RH &ije odrzavanje predstavlja znagajan
izazov i koje su dobrim dijelom u lo§em i derutnom stanju. HZI temeljem Ugovora o upravljanju
s RH upravlja nekretninama kojima je vlasnik RH, a iste predstavljaju javno dobro. Takoder
HZ| ima odreden broj nekretnina u svom vlasnistvu. Ukupno stanje fonda zgrada s gledista
energetske ucinkovitosti nije zadovoljavajuce. lako postoji par novih zgrada koje se nalaze u
zadovoljavajuéem stanju (npr. kolodvor u Gospicu), vec¢ina objekata nije odgovarajuce
odrzavana tijekom godina, a povec¢anju troSkova odrzavanja i energetskih obnova zna¢ajno
doprinose zgrade koje su zastiCena dobra kulturne bastine. Potrebno je provesti mjere
poboljSanja energetske ucinkovitosti i koriStenja obnovljivih izvora energije.

2.3 Kriteriji za ispitivanje odrzivosti postojeéih dionica, odnosno
Zeljezni¢kih pruga s niskom potraznjom

U okviru ovog Nacionalnog plana definirani su kriteriji za ispitivanje odrzivosti postojecih
dionica, odnosno Zeljezni¢kih pruga s niskom potraznjom, temeljem kojih ¢e nadlezna tijela u
ZeljezniCkom sustavu donijeti odluke o revitalizaciji ili napustanju odredenih pruga.

Odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture, kao i obnova iste, iziskuje velika financijska sredstva.
ProsjeCan iznos obnove po kilometru iznosi 10 milijuna kuna ovisno o potrebnim zahvatima
na infrastrukturnim podsustavima. Takoder, na pojedinim dionicama Zzeljezni¢kih pruga, s
obzirom na konfiguraciju terena potrebna su znacajna financijska sredstva za odrzavanje
prometa vlakova. S obzirom na to da se na gotovo svim dionicama Zeljezni¢kih pruga,
neovisno o razvrstavanju (medunarodne, regionalne ili lokalne), preskocio jedan ciklus obnove
(remonta), bit ¢e potrebno uloziti velika financijska sredstva za njihovo vra¢anje u prvobitno



stanje. Upravo je zbog navedenoga i doslo do privremenog zatvaranja odredenih dionica jer
se samo redovitim odrzavanjem, bez obnove, ZeljezniCka pruga nije mogla odrzavati
spremnom za sigurno odvijanje zeljezni¢kog prometa.

Na pojedinim dionicama, odnosno zeljezni¢kim prugama, promet je ogranicen ili ga uopce
nema S§to iziskuje znaCajne iznose operativnih subvencija za potrebe odrzavanja
infrastrukture, a u nekim slu€ajevima i odvijanje putni¢kog prometa.

Duljina Zeljeznickih pruga koje su privremeno zatvorene za promet vlakova iznosi 57,856 km
regionalnih te 107,98 km lokalnih zeljezni¢kih pruga, odnosno ukupno 165,836 km.

Zeljezni¢ke pruge koje su privremeno zatvorene za promet vlakova jesu:

e R103 Knin — Li¢ko Dugo Polje — Dg (57,856 km1)

e L102 S. Marof — Kumrovec — Dg, dionica Harmica — Dg (32,951 km)

e L205 Nova Kapela-Batrina — Nasice, dionica Caglin — Nasicecement otp. (18,515
km)

e L 210 Sisak — Caprag — Petrinja (10,19 km)

e L213 Lupoglav — Ra$a, dionica U¢ka — Rasa (46,36 km).

Zeljeznika pruga L210 zatvorena je kao posljedica ratnog razaranja i nije obnovljena nakon
Domovinskog rata. Ostale su Zeljezni¢ke pruge priviemeno zatvorene u trajanju od 15 do 20
godina prvenstveno zbog loSeg stanja gradevinskog infrastrukturnog podsustava.

Na zeljezni¢koj pruzi M606 Knin — Zadar od srpnja 2021. viSe ne voze ni zamjenski autobusi
te na toj relaciji HZPP ne pruza nikakvu uslugu. Na dionicama Dalj — Vukovar Borovo Naselje,
Bizovac — Belidée, Plose — Metkovi¢ i Caglin — NasSice takoder nema organiziranog
zamjenskog prijevoza putnika.

Prema podatcima za 2020. godinu troSkovi po infrastrukturnim podsustavima (uklju€ivo
prometni sektor) s mehanizacijom za gore navedene ZeljezniCke pruge iznose 13,57 milijuna
kuna, a kako slijedi zasebno po Zeljezni¢kim prugama:

e M606 Knin — Zadar — 3,2 mil kn

¢ R103 Knin — Li¢cko Dugo Polje — Dg — 0,044 mil kn

e R104 Vukovar B.N. — Erdut — Dg — 2,23 mil kn

e L|102 S. Marof — Kumrovec — 2,28 mil kn

e L205 Nova Kapela-Batrina — NaSice — 5,4 mil kn

e 207 Bizovac — Belis¢ée — 257,83 tisu¢e kn

e L210 Sisak — Caprag — Petrinja — 127,3 tisuce kn

e L213 Lupoglav — Ra$a, dionica U¢ka — Rasa — 29,1 tisuc¢u kn.

Na vecini tih ZeljezniCkih pruga u ovom trenutku postoji vrlo mala potraznja za ponovnom
uspostavom javnog prijevoza putnika i tereta, a iznosi investicija u obnovu vrlo su visoki te je
potrebno detaljno analizirati stvarne potrebe prije pokretanja takvih investicija. Takoder, na
pojedinim dionicama, ponuda u putni¢kom prijevozu je mala, i dnevno prometuje manje od 20
vlakova, a teretni promet predviden je po potrebi. Postoje slu¢ajevi da se nakon prometovanja

1 |zvor: HZ Infrastruktura d.o.o., Statistika 2021. godina
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teretnih vlakova, zbog malog osovinskog opterecenja, obavlja vizualni pregled stanja
ZeljezniCke pruge. Opcenito, na tim Zeljezni¢kim prugama prisutni su veliki troSkovi potrebni
za organizaciju i regulaciju prometa te odrzavanja. Ako se usporeduju prihodi (od pristupa
infrastrukturi, prodaje karata, prijevoz tereta) s prethodno navedenim troSkovima koji nastaju
zbog provedbe tih usluga, moze se reci da prihodi ne pokrivaju troSkove ve¢ se generiraju
gubitci. Kako bi se ti gubitci pokrili, potrebno je osigurati dodatna sredstva iz drzavnog
proracuna.

Kako bi uskladili raspodjelu sredstava na nacin da odgovara potraznji, postepeno ¢e se
restrukturirati ZeljezniCka mreza uzimajuéi u obzir lokalne i socijalne probleme pod sljedeé¢im
uvjetima:

e U slu€aju usluga putni¢kog prometa, zajednice u kojima ¢e se obustaviti usluga
dobivaju bolju kvalitetu usluge u usporedbi s trenutnom situacijom koriStenjem
prednosti ,javnog prijevoza na zahtjev* ili postojeceg javnog oblika prijevoza.

e Prijenos sredstava iz jednog dijela mreze u drugi dopustit ¢e povecanje stope
obnove osnovne Zeljeznicke mrezZe za priblizno jednak broj kilometara.

Da bi se postigli ovi ciljevi, potrebno je definirati kriterije za ispitivanje odrzivosti postojecih
dionica, odnosno Zeljezni¢kih pruga (s niskom potraznjom) i zamjenu neodrzivih linija
alternativnim nacinima prijevoza ako to ve¢ nije sluca.

Za ispitivanje odrzivosti postojecih Zeljeznickih pruga i dionica na kojima se obavlja mali rad
ili su privremeno zatvorene za promet vlakova obvezno ¢e se uzeti u obzir sljedeci kriteriji:

e potraznja u putni¢kom i teretnom prijevozu

e prihodi od obavljanja javnog prijevoza putnika i tereta

o troSkovi odrzavanja Zeljezni¢ke pruge

o troSkovi rezija, komunalna davanja

o troSkovi organizacije i regulacije zeljezni¢kog prometa

e stvarne potrebe za kolosijecima u kolodvorima

e troSak investicije za ponovnu uspostavu javnog prometa

o troSkovi organizacije drugog oblika javnog prijevoza

e troSkovi investicija drugih oblika javnog prijevoza putnika (sa stajalista
infrastrukture i nabavke vozila)

¢ razdoblje provedbe projekta obnove Zeljeznicke pruge

e razdoblje provedbe projekta uvodenja drugih oblika javnog prijevoza putnika.

S obzirom na sve navedeno, na pojedinim dionicama analiza ¢e pokazati jesu li ulaganja u
obnovu ZeljezniCke infrastrukture isplativa ili je isplativije ulagati u neki drugi oblik javnog
prijevoza putnika. U slu€aju trajnog napustanja pruga potrebno je sa JLP(R)S-om utvrditi
namjenu postojeceg zemljiSta na kojoj se nalazi ZeljezniCka pruga kako ne bi ostala
neiskoristena, npr. moze se koristiti kao biciklisticka staza, cestovna infrastruktura, a objekti
koristiti u javne i druStvene namjene lokalne zajednice.
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3 Srednjoroéna vizija razvoja

Kljuéni dionici Zeljeznickog sustava utvrdili su srednjoroCnu viziju razvoja ZeljezniCke
infrastrukture u Republici Hrvatskoj:

Do 2030. godine Hrvatska ¢e imati modernu i ucinkovitu Zeljezni¢ku infrastrukturu
koja u potpunosti odgovara potrebama drustva i gospodarstva i iskoriStava povoljan
prometni i geografski poloZaj Republike Hrvatske.

Srednjorocna vizija razvoja ZeljezniCkog sustava uskladena je s nacionalnom vizijom razvoja
utvrdenom u Nacionalnoj razvojnoj strategiji. Konkurentna, inkluzivna, integrirana,
intermodalna, sigurna i ekoloSki prihvatljiva ZeljezniCka infrastruktura doprinosi odrzivoj
mobilnosti na podrucju RH te povecaniju kvalitete Zivota i jednakih prilika za sve, a samim time
i ispunjenju vizije nacionalnog razvoja do 2030. godine.

SrednjoroCna vizija razvoja zeljezniCke infrastrukture ostvarit ée se implementacijom
Europskih standarda infrastrukturnih podsustava uz uvazavanje potreba korisnika Zeljezni¢kih
usluga, sigurnosnih zahtjeva odvijanja i upravljanja prometom i odrzavanja infrastrukturnih
podsustava te visokih ekoloskih standarda i specifi¢nosti koje proizlaze iz geografskih obiljezja
zemlje s ciljem konkurentnosti na podrucju EU.

U skladu s utvrdenom vizijom razvoja ZeljezniCke infrastrukture, Nacionalnim planom su do
2030. godine predvidena znacajna ulaganja u obnovu i modernizaciju zeljezniCke
infrastrukture na Koridorima Osnovne mreze kao i drugim prugama visokog prijevoznog
potencijala. Takoder, poboljSanim odrzavanjem zeljezniCke infrastrukture u prometu i
povecanjem dostupnosti ZeljezniCke infrastrukture i intermodalnosti te unaprjedenjem
interoperabilnosti i sustava kontrole i sigurnosti doprinijet ¢e se ostvarenju dugorocne vizije
razvoja zeljeznicke infrastrukture utvrdene Strategijom razvoja zeljezni¢kog sustava do 2032.
godine.
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4 Srednjoroéne razvojne potrebe i razvojni potencijali
Zeljeznickog sustava

Temeljem provedene analize stanja ZeljezniCke infrastrukture, uz uvazavanje relevantnih
ciljeva u hijerarhijski nadredenim aktima strateSkog planiranja, utvrdene su srednjoroCne
razvojne potrebe i potencijali razvoja zeljezniCke infrastrukture kao to je prikazano u sljedecoj
tablici.

Tablica 1: Srednjoro€ne razvojne potrebe i razvojni potencijali Zeljezni¢kog sustava

Srednjorocne razvojne potrebe i potencijali
1. Modernizacija postojecih i izgradnja novih zeljeznickih pruga
2. Osiguranje infrastrukturnih uvjeta za integrirani urbani prijevoz putnika
3. Izgradnja/poboljsanje infrastrukture za intermodalni prijevoz
4. Ja€anje interoperabilnosti zeljeznicke mreze
5. Povecanje sigurnosti i pouzdanosti zeljeznickog sustava
6. Unaprjedenje tehnickih kapaciteta u zeljeznickom sektoru

U nastavku slijedi kratak opis navedenih srednjoro€nih razvojnih potreba i potencijala u skladu
s Analizom stanja Zeljeznicke infrastrukture.

Razvojna potreba 1. Modernizacija postojecih i izgradnja novih Zeljezni¢kih pruga

U cilju poboljSanja kvalitete usluga u putni¢kom i teretnom prijevozu, kao i prilagodavanja
ZeljezniCke mreze uvjetima interoperabilnosti, u srednjoroénom razdoblju potrebno je
intenzivnije ulagati u modernizaciju postojecih i izgradnju novih Zeljezni¢kih pruga radi
povec¢anja kapaciteta prijevoza i bolje povezanosti s drugim granama prometa, poveéanja
prosjeCne brzine prometovanja, smanjenja vremena putovanja, poboljSanja sigurnosti i
kvalitete prijevoza Sto ¢e posljediéno pobolj$ati konkurentnost zeljezni¢kog prijevoza u odnosu
na druge vrste prijevoza. ZavrSetkom modernizacije zeljeznickih pruga omogucit ¢e se kraca
vremena putovanja vlakova na svojim relacijama $to ¢e doprinijeti poveéanju broja korisnika
usluga u putnickom i teretnom prijevozu. Poveéanje najvece dopustene brzine utjecat ¢e i na
povecanije infrastrukturnog kapaciteta i povec¢anje ponude u putniCkom i terethnom prijevozu.

Razvojna potreba 2. Osiguranje infrastrukturnih uvjeta za integrirani urbani prijevoz
putnika

Trenutacno, javni prijevoz putnika u hrvatskim gradovima djeluje samostalno. Prilikom
planiranja prijevozne ponude (vozni red i sl.) svaki oblik javnog prijevoza djeluje zasebno u
kreiranju prijevozne ponude Sto negativno utjeCe na potraznju te se korisnici ve¢inom odlu€uju
ili za jedan od oblika javnog prijevoza ili na individualni prijevoz €iji najveci udio €ini prijevoz s
posla na posao te uzrokuje posljedi¢ne guzve na cestama vecih gradova i prilaznim cestovnim
prometnicama u vrSne sate. Potrebno je integrirati razliite vidove prijevoza u cilju poboljSanja
usluge, odnosno prijevozne ponude (integrirani vozni red, uskladenje ponude svakog oblika
javnog prijevoza, osiguranje potrebne infrastrukture). Takoder, potrebno je implementirati
inteligentne transportne sustave u cilju razvoja integriranog javnog prijevoza.
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Razvojna potreba 3. Izgradnja/poboljsanje infrastrukture za intermodalni prijevoz

Postojeca infrastruktura za intermodalni prijevoz u Republici Hrvatskoj nedovoljno je razvijena.
Ne postoje terminali u unutrasnjosti Republike Hrvatske koji bi omogudili kvalitetnu uslugu te
prijevoz velikih koli€ina intermodalnih jedinica zbog ¢ega se prijevoz uglavnom obavlja
cestovnim putem. Kako bi se poveéao udio zeljezni¢kog intermodalnog prijevoza, potrebno je
u unutrasnjem dijelu RH izgraditi odgovarajuce logisticke intermodalne terminale. Kvalitetni
zeljezniCko-cestovni terminali omogucit ¢e povecanje udjela zeljezni¢kog prometa u prijevozu
tereta i smanjenje troskova prijevoza kao i uvodenje novih usluga prijevoza. Osim povecanja
udjela prijevoza u unutraSnjem prometu, novi terminali omoguéit ¢e i poveéanje udjela u
medunarodnom intermodalnom prijevozu. Terminale je potrebno predvidjeti na podrucju
velikih urbanih regija kako bi se omogudéila sto kvalitetnija povezanost unutar regija, ali i u
potpunosti iskoristio vec postojeci logistic¢ki lanac usluga.

Razvojna potreba 4. Jacanje interoperabilnosti Zeljeznicke mreze

Postojece zZeljeznicke pruge potrebno je modernizirati sukladno tehnic¢kim specifikacijama za
interoperabilnost. Na dionicama pruga gdje nije mogucée zadovoljiti uvjete potrebno je u
Nacionalnim provedbenim planovima jasno definirati sva odstupanja i njihove razloge u
odnosu na zahtjeve svake pojedinacne tehniCke specifikacije za interoperabilnost.

Postojedi sustav u kojem i dalje postoje brojna nacionalna pravila mozZe dovesti do mogucih
sukoba s pravilima EU-a te izazvati nedostatnu transparentnost i mogucu diskriminaciju
zeljeznickih prijevoznika. Kako bi se preslo na sustav transparentnih i nepristranih pravila u
podrucju Zeljeznica, potrebno je ubrzati postupak smanjivanja ukupnog broja nacionalnih
pravila. Nacionalna pravila, koja se Cesto temelje na nacionalnim tehni¢kim normama,
postupno su zamijenjena pravilima koja se temelje na zajedni¢kim normama utvrdenima CST-
om, CSM-om i TSI-jem.

Razvojna potreba 5. Povecéanje sigurnosti i pouzdanosti Zeljeznickog sustava

Implementacijom ERTMS-a i uvodenjem srediSnjeg upravljanja prometom povecat ¢e se
sigurnost i pouzdanost usluga Zeljeznickog prijevoza. Digitalizacija i automatizacija
ZeljezniCke infrastrukture jedan su od najvaznijin Cimbenika u postizanju ucinkovitosti,
sigurnosti i to€nosti Zeljeznickog putnickog prijevoza. Europski sustav upravljanja Zeljeznickim
prometom jedinstven je europski sustav koji osigurava interoperabilnost nacionalnih
ZeljezniCkih sustava smanjujuéi troSkove nabave i odrZzavanja signalnih sustava kao i
povecanja brzine vlakova, kapacitet infrastrukture i razinu sigurnosti u Zeljeznickom prometu.

Zeljezni¢ko — cestovni i pjeSacki prijelazi, kao mjesto krizanja Zeljeznicke pruge s drugim
prometnicama, lokacije su na kojima se dogadaju izvanredni dogadaji koji mogu ugroziti
zdravlje i Zivot sudionika u prometu. Potrebno je nastaviti s ulaganjima u modernizaciju i
ugradnju suvremenih sustava osiguranja kao i nastaviti edukaciju sudionika u prometu o svim
opasnostima koji mogu nastati nesmotrenim ponasanjem.

Razvojna potreba 6. Unaprjedenje tehni¢kih kapaciteta u Zeljeznickom sektoru

Prilikom modernizacije i obnove Zeljeznickih pruga potrebno je voditi raCuna o tome da se
povecaju infrastrukturni kapaciteti ZeljezniCkih pruga, smanji vrijeme putovanja i poveca
kvaliteta usluga i pristupacnost sluzbenim mjestima. U putnickom prijevozu nedostaju
kvalitetne lokacije za €CiS¢enje, njegu, garaZiranje i odrZzavanje voznog parka. Postojeéi su
kapaciteti nedostatni i neadekvatni za obavljanja kvalitetnih radnji stoga je potrebno izgraditi
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novi logisti¢ki centar. Planirano je da to bude na podrucju zeljezni¢kog ¢vora Zagreb bududéi
da se na tom podrucju koristi najveci broj vuénih i vu€enih sredstava za obavljanje putni¢kog
prijevoza. Predlozena lokacija novog logisti¢kog centra je Zagreb Ranzirni kolodvor s obzirom
na postojece kolosije€ne kapacitete i pomoc¢ne objekte koji bi se mogli koristiti za namjenu
logistickog centra.
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5 Opis prioriteta javne politike u srednjorocnom
razdoblju

U nastavku su utvrdeni prioriteti javne politike razvoja ZeljezniCke infrastrukture u
srednjoroénom razdoblju u skladu s utvrdenim srednjoroCnim razvojnim potrebama i
potencijalima Zeljezni¢kog sustava.

Tablica 2: Prioriteti javne politike u srednjoro€nom razdoblju

Srednjorocne razvojne potrebe i potencijali

1. Modernizacija postojecih i izgradnja novih zeljeznickih
pruga

2. Osiguranje infrastrukturnih uvjeta za integrirani urbani
prijevoz putnika

3. Izgradnja/poboljsanje infrastrukture za intermodalni
prijevoz

4. Jacanje interoperabilnosti zeljeznicke mreze
5. Poveéanje sigurnosti i
sustava

6. Unaprjedenje tehnickih kapaciteta u Zzeljeznickom
sektoru

pouzdanosti zeljeznickog

Prioriteti za provedbu
1.1. Unaprjedenje (poboljSanje) tehnickih i administrativnih
kapaciteta za odrzavanje zeljeznicke infrastrukture
1.2. Modernizacija zeljeznicke mreze u skladu sa zahtjevima
interoperabilnosti
2.1. PrivlaCenje ulaganja u infrastrukturu za integrirani
prijevoz
3.1. Privlaenje ulaganja u infrastrukturu za intermodalni
prijevoz
4.1. Implementacija
Zeljeznic¢kim prometom
5.1. Modernizacija krizanja Zzeljeznicke pruge s drugim
prometnicama
6.1. Unaprjedenje infrastrukture za sigurnosne i tehnicke
kontrole

ERTMS sustava u upravljanje

U nastavku slijedi opis svakog od srednjorocnih prioriteta javne politike razvoja Zeljeznicke
infrastrukture:

Prioritet 1.1. Unaprjedenje (poboljSanje) tehni¢kih i administrativnih kapaciteta za
odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture

U okviru ovog prioriteta javne politike planirana je provedba ulaganja u poboljSanje tehnickih i
administrativnih kapaciteta za odrzavanje Zeljezni¢ke infrastrukture. Kako bi se Zeljezni¢ka
infrastruktura mogla kvalitetno odrzavati, osuvremenit ¢e se postoje¢a i nabaviti nova pruzna
vozila za odrzavanje ZeljezniCke infrastrukture. Takoder, unaprijedit Ce se prateca
infrastruktura za obavljanje radova odrzavanja, obnovit ¢e se postojeci i izgraditi novi objekti
za smjestaj i odrzavanje ZeljezniCkih vozila te provesti struéna obuka tehni¢kog osoblja. Radi
jasnog definiranja pojasa za odrzavanje, uspostavit ¢e se infrastrukturni pojas (katastarski i
vlasnicki). Unaprjedenjem ucinkovitosti i kvalitete odrzavanja ZeljezniCke infrastrukture
doprinijet Ce se kvalitetnijim uslugama u Zeljezni¢kom prijevozu putnika i tereta.

Prioritet 1.2. Modernizacija zeljeznic¢ke mreze u skladu sa zahtjevima interoperabilnosti

Kako bi se ispunili propisani uvjeti za interoperabilnost na cjelokupnom Koridoru osnovne
mreze i omogucilo prometovanje teretnih vlakova duljine do 750 metara te putnic¢kih vlakova
duljine do 400 metara, ZeljezniCke pruge na Osnovnoj mrezi i Koridorima Osnovne mreze
potrebno je modernizirati u skladu s tehnickim specifikacijama interoperabilnosti. Buduc¢i da
su ZeljezniCke pruge na navedenim koridorima ujedno i glavne poveznice s morskim lukama i
lukama na unutarnjim plovnim putovima, njihovom ¢e se modernizacijom povecati kapaciteti
za prijevoz vecih koliCina tereta i doprinijeti poboljSanju konkurentnosti hrvatskih luka u odnosu
na luke u susjednim zemljama.

16



Prioritet 2.1. Privlia¢enje ulaganja u infrastrukturu za integrirani prijevoz

Poticat ¢e se ulaganja drugih dionika u sustavu integriranog javnog prijevoza kako bi se
ostvarila visoka ucCinkovitost cjelokupnog sustava te ostvarili ciljevi zelene tranzicije javnog
prijevoza putnika. Uklju€ivanjem svih relevantnih dionika u aktivnosti izgradnje nedostajuce
infrastrukture znacajno ¢e se ubrzati i olakSati uspostava sustava integriranog prijevoza
putnika.

Prioritet 3.1. Privla¢enje ulaganja u infrastrukturu za intermodalni prijevoz

U okviru ovog prioriteta provedbe poticat ¢e se ulaganja ostalih dionika intermodalnog
prijevoza u infrastrukturu za intermodalni prijevoz kako bi se uspostavio ucinkovit sustav
intermodalnog prijevoza i doprinijelo zelenoj tranziciji u prometnom sustavu.

Prioritet 4.1. Implementacija ERTMS sustava u upravljanje Zeljeznickim prometom

U okviru ovog prioriteta javne politike planirano je uvodenje Europskog sustava upravljanja
zeljeznickim prometom na podrucju cjelokupne otvorene ZeljezniCke mreze. Uvodenjem
Europskog sustava upravljanja Zeljeznickim prometom unaprijedit ¢e se sustav organizacije i
regulacije zeljeznickog prometa, povecati sigurnost i pouzdanost zeljezni¢kog prometa te
smanijiti troSkovi odrzavanja zeljeznicke infrastrukture.

Prioritet 5.1. Modernizacija kriZanja Zeljezni¢ke pruge s drugim prometnicama

Ovim prioritetnim podrucjem javne politike Zeli se potaknuti nastavak ulaganja u modernizaciju
krizanja Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama, odnosno ulaganja u modernizaciju
osiguranja, ukidanja krizanja sa svodenjem ili ukidanja s izgradnjom deniveliranih krizanja.
DonoSenjem novog Programa rjeSavanja Zeljeznicko-cestovnih i pjeSackih prijelaza preko
pruge za razdoblje do 2030. godine utvrdit ée se prioriteti za ulaganja u modernizaciju krizanja
zeljezni€kih pruga s drugim prometnicama i nastaviti procesi zapoceti provedbom Programa
rieSavanja Zeljezni¢ko-cestovnih i pjeSackih prijelaza preko pruge za razdoblje od 2018. do
2022.

Prioritet 6.1. Unaprjedenje infrastrukture za sigurnosne i tehnicke kontrole

Osnovna zadaca sustava automatske kontrole Zeljeznickih vozila u prometu jest da tehnicki
omoguci zadovoljavanje sve strozih kriterija u cilju poveéanja razine sigurnosti i u€inkovitosti
ZeljezniCkog sustava. Da bi sustav bio tehnicko-tehnoloSki i organizacijski uskladen,
jedinstven i ucinkovit, uspostavit ¢e se cjeloviti sustav na cijeloj pruznoj mreZi. Upravitel]
infrastrukture mora na ZeljezniCkoj mrezi organizirati u€inkoviti automatizirani sustav detekcije
pregrijanih osovina i neispravnih kotaCa Zeljeznickih vozila te kontrole stvarne mase
natovarenih Zeljezni¢kih vozila. Pravovremenim prepoznavanjem tehni¢kih neispravnosti
vozila sprjeCavaju se Stete, naknadne Stete, poveCava se raspolozivost infrastrukturnih
postrojenja i produljuje se uporabni vijek istih.
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6 Posebni ciljevi i kljuéni pokazatelji ishoda

6.1 Posebni ciljevi razvoja Zeljeznicke infrastrukture

U skladu s intervencijskom logikom propisanom zakonodavnim okvirom sustava strateSkog
planiranja i upravljanja razvojem, Nacionalnim planom utvrdeno je pet (5) posebnih ciljeva za
provedbu Strategije razvoja Zeljeznike infrastrukture do 2032 godine. Posebnim ciljevima
osigurava se provedba srednjoroCne vizije razvoja Nacionalnog plana u skladu s utvrdenim
srednjoroCnim razvojnim potrebama i pripadajuc¢im prioritetima politike.

6.1.1 Posebni cilj 1. PoboljSanje ekonomske i financijske odrzivosti javne
zeljezniCke infrastrukture

PoboljSanje odrzivosti javne Zeljeznicke infrastrukture jedan je od glavnih preduvjeta za odrziv
i konkurentan zeljezniCki sustav. U usporedbi s drugim zeljezni¢kim sustavima u EU,
poslovanje hrvatskog ZeljezniCkog sustava u prosjeku je na nizoj razini u gotovo svim
pokazateljima ucinkovitosti i financijske odrzivosti.

Da bi se ostvario ovaj posebni cilj, povecat ¢e se financijska stabilnost i ucinkovitost
poslovanja upravitelja zeljezni¢ke infrastrukture provedbom novog visegodiSnjeg ugovora o
upravljanju Zeljezni¢kom infrastrukturom. Visegodi$njim ugovorom osigurat ¢e se troSkovna
uginkovitost i veéa odgovornost uprave drustva HZI-ja u izvrSenju utvrdenih cilieva te
ucinkovitost u provedbi odrzavanja zbog predvidljivosti financiranja tijekom dugoroCnijeg
razdoblja planiranja. PoboljSanje financijske odrzivosti ZeljezniCke infrastrukture
podrazumijeva smanjenje ovisnosti upravitelja infrastrukturom o subvencioniranju iz javnih
prihoda, povec¢anje vlastitih prihoda ostvarenih redovnim poslovanjem i aktivacijom suvisne
imovine u gospodarske svrhe te ucinkovitijim upravljanjem vlastitom imovinom.

Unaprijedit ¢e se sustav odrzavanja zeljezniCke infrastrukture te osigurati vec¢a financijska
sredstva u okviru proraCunskih mogucnosti za poboljSano odrzavanje ZeljezniCke
infrastrukture i pruznih vozila.

Takoder, provest ¢e se racionalizacija i optimizacija zeljezni¢ke mreze u skladu s neophodnom
razinom usluge $to uklju€uje i napustanje pruga i pratece infrastrukture koje se duze razdoblje
ne koriste (20 godina i vide). Sredstva za odrzavanje oslobodena napustanjem pruga
preusmijerit e se na ulaganja u prioritetne dionice.

UStede osigurane provedbom racionalizacije poslovanja upravitelja infrastrukture i
optimizacijom ZeljezniCke mreze omogucit ¢e uspostavu stabilnog financijskog okvira nuznog
za provedbu daljnjih ulaganja u odrzavanje, obnovu i modernizaciju Zeljeznicke infrastrukture.

Kako bi se potaknulo vece koriStenje zeljezniCkog prometa, nastavit Ce se provedba politike
niskih naknada radi smanjenja cijena pojedinih trasa vlakova i postupnog prelaska s
cestovnog prijevoza na Zeljeznicki putnicki i teretni prijevoz.
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Popis mjera za provedbu ovog posebnog cilja:

¢ Unaprjedenje sustava za upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom

e Unaprjedenje sustava odrzavanja ZeljezniCke infrastrukture

o Optimizacija (restrukturiranje) Zeljeznicke mreze u skladu s neophodnom razinom
usluge.

6.1.2 Posebni cilj 2. Obnova i modernizacija zeljezniCke infrastrukture

Kako bi se povecala konkurentnost Zeljezni¢kog prometa u odnosu na druge oblike prometa,
potrebno je modernizirati i obnoviti zeljezni€¢ku infrastrukturu. Kontinuirano smanjenje
dostupnih financijskih sredstava namijenjenih provedbi odrZzavanja i obnove Zeljeznicke
infrastrukture dovelo je do trenutne situacije u kojoj je na pojedinim zeljezni¢kim prugama
preskoCen jedan ciklus obnove. Zbog toga su pojedine dionice priviemeno zatvorene za
promet vlakova dok je na drugima doslo do smanjenja najvecih dopustenih brzina. U takvim
okolnostima iznimno je vazno stabilizirati stanje postojece zeljezni¢ke infrastrukture i postupno
dovesti tehni¢ko-funkcionalne karakteristike infrastrukture na primjerenu razinu. Takoder,
nuzno je pokrenuti i ciklus nadogradnje i modernizacije postojece te izgradnju nove zeljeznitke
infrastrukture.

Radi povecanja kapaciteta i bolje povezanosti s drugim granama prometa, povecanja
prosjeCne brzine prometovanja, smanjenja vremena putovanja te poboljSanja kvalitete
prijevoza u srednjorocnom c¢e se razdoblju intenzivnije ulagati u obnovu i modernizaciju
postojecCih te izgradnju novih Zeljeznickih pruga. Osuvremenjivanjem Zeljezni¢kih pruga
omogucit ¢e se kraée vrieme putovanja vlakova na svim relacijama uz povecanje
infrastrukturnih kapaciteta i unaprjedenje ponude u prijevozu §to ¢e doprinijeti povec¢anju broja
korisnika usluga te poboljSanju konkurentnosti ZeljezniCkog prometa u odnosu na druge
vidove prometa.

S ciliem sveobuhvatnijeg i ucinkovitijeg povezivanja RH s europskim prometnim mrezama
nastavit ¢e se razvoj i nadogradnja hrvatskog dijela osnovne i sveobuhvatne TEN-T
ZeljezniCke mreze kao i obnova i modernizacija regionalnih i lokalnih pruga. Za Zeljeznicke
pruge s malim radom u putni¢kom i teretnom prijevozu i/ili pruge priviemeno zatvorene za
promet, za koje se temeljem utvrdenih kriterija i neophodne razine usluge utvrdi potreba za
nastavkom upotrebe, pristupit ¢e se planiranju revitalizacije i obnove.

Prilikom pripreme dokumentacije potrebno je uzeti u obzir i TehniCke smjernice za pripremu
infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021. — 2027. (2021/C 373/01) kako bi se
osigurao zajednicki cilj klimatske neutralnosti i otpornosti na klimatske promjene.

Kako bi se omogucilo povecanje ulaganja u modernizaciju i obnovu Zeljeznicke infrastrukture,
provest ¢e se izmjene zakonodavnog i institucionalnog okvira kojima ¢e se smanijiti
administrativne procedure i ubrzati priprema i provedba infrastrukturnih projekata u
ZeljezniCkom sektoru.

Obnova i modernizacija postojece te izgradnja nove Zeljeznicke infrastrukture, s ciljem razvoja
ZeljezniCke mreze i uklju€ivanja Zeljeznickih prometnih pravaca u europsku prometnu mrezu,
osnovni su preduvjet za poveéanje odrzivosti i konkurentnosti ZeljezniCkog prijevoza na
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podrucju Republike Hrvatske, odnosno preduvjet za ispunjenje strateSkog cilja 1. Provedbom
posebnog cilja doprinosi se integraciji Zeljeznice i drugih vidova prometa u svrhu pruzanja
pristupacnih i odrzivih usluga prijevoza drustvu uz unaprjedenje sigurnost u prometu ¢ime se
doprinosi i postizanju Ciljeva odrzivog razvoja UN Agende 2030, a posebno cilja 11. Odrzivi
gradovi i zajednice.

Popis mjera za provedbu ovog posebnog cilja:

e Unaprjedenje zakonodavnog i institucionalnog okvira za pripremu i provedbu
zeljeznickih linijskih infrastrukturnih projekata
o Priprema i provedba programa obnove i modernizacije ZeljezniCke infrastrukture.

6.1.3 Posebni cilj 3. Smanjenje negativnog utjecaja Zeljezni¢kog sustava (prometa)
na okolis

U skladu s Programom energetske obnove objekata provest ¢e se mjere energetske obnove
objekata, ugraditi energetski ucinkoviti sustavi grijanja i hladenja prostorija za osoblje i putnike,
postoje¢u rasvjetu zamijeniti energetski u€inkovitim sustavima LED rasvjete. Nastavno na
provedbu mjera modernizacije voznog parka nabavom vozila na baterijski, hibridni pogon te
pogon na alternativne izvore energije, bit ¢e potrebno izgraditi infrastrukturu za punjenje vozila
na podruCju kolodvora na neelektrificiranim ZeljezniCkim prugama. Za neelektrificirane
zeljezniCke pruge prilikom pripreme projekata potrebno je analizirati mogucénost elektrifikacije,
odnosno koristenja alternativnih izvora energije za pogon vozila. U okviru modernizacije
sluzbenih mjesta predvidena je ugradnja fotonaponskih ¢&elija za proizvodnju energije iz
obnovljivih izvora energije radi napajanja rasvjete i drugih troSila na sluzbenim mjestima.

Provedbom posebnog cilja doprinosi se poboljSanju energetske ucinkovitosti i smanjenju
emisija stakleni¢kih plinova iz Zeljezni¢kog prometa te ublazavanju klimatskih promjena ¢ime
se doprinosi i postizanju ciljeva odrzivog razvoja UN Agende 2030, a posebno cilja 9. Izgraditi
prilagodljivu infrastrukturu, promovirati ukljuivu i odrzivu industrijalizaciju i poticati
inovativnost.

Popis mjera a provedbu ovog posebnog cilja:

o Energetska obnova lokacija pod upravljanjem i u vlasniStvu javnih Zeljeznickih
drustava

e lzgradnja infrastrukture za punjenje vozila na baterijski i hibridni pogon te pogon na
alternativne izvore energije

e Ugradnja infrastrukture za koridtenje obnovljivih i alternativnih izvora energije.

6.1.4 Posebni cilj 4. PoboljSanje uvjeta za intermodalni teretni i integrirani urbani
prijevoz

PostojeCe usluge intermodalnog prijevoza ograni¢ene su i ne postoji dovoljan broj
intermodalnih teretnih terminala, prvenstveno u unutrasnjosti Republike Hrvatske. Takoder,
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postojeéi su terminali nedostatni i neadekvatno opremljeni da bi mogli ponuditi kvalitetnu
uslugu i svojim kapacitetima i ponudom zadovoljiti potraznju. Kako bi se osigurale kvalitetnije
usluge u putnickom i teretnom prometu i povecalo koristenje zeljezni¢kog prijevoza, potrebno
je znacajno poboljsati infrastrukturne preduvjete za odvijanje intermodalnog teretnog i
integriranog urbanog prijevoza. Pod navedenim preduvjetima podrazumijeva se
infrastrukturno povezivanje Zzeljeznice sa zra¢nim terminalima, izgradnja i povecanje
kapaciteta Zeljezni¢ke infrastrukture na podrucdju luka u pomorskom i rije€hom prometu te
izgradnju intermodalnih logisti¢kih centara.

U svrhu uspostave integriranog urbanog prijevoza na podru¢ju Republike Hrvatske izradit ¢e
se i donijeti zakonodavni okvir kojim ¢e se urediti integrirani urbani prijevoz i utvrditi jasne
uloge i odgovornosti svih dionika u sustavu integriranog urbanog prijevoza, prvenstveno
prometnih uprava. Uspostavom integriranog urbanog prijevoza uvest ¢e se zajednicki vozni
red i prijevozne karte, a sluzbena mjesta na pruzi prenamijenit ¢e se u &vorista integriranog
prijevoza putnika. Tamo gdje prenamjena nije izvediva, izgradit e se nova, funkcionalna
¢vorista integriranog prijevoza. Takoder, za korisnike individualnog prijevoza uspostavit ¢e se
kvalitetni Park and ride te Bike and ride sustavi.

Provedbom ovog posebnog cilja doprinosi se integraciji Zeljeznice i drugih vidova prometa u
svrhu pruzanja pristupacnih i odrzivih usluga prijevoza drustvu uz unaprjedenje sigurnosti u
prometu €ime se doprinosi i postizanju Ciljeva odrzivog razvoja UN Agende 2030, a posebno
cilia 9. Izgraditi prilagodljivu infrastrukturu, promovirati ukljucivu i odrzZivu industrijalizaciju i
poticati inovativnost.

Popis mjera za provedbu ovog posebnog cilja:

e lzgradnja infrastrukture za integraciju zeljeznice u javni prijevoz putnika na glavnim
prometnim ¢&voristima

¢ Modernizacija postojece i izgradnja nove zeljezni¢ke infrastrukture za intermodalni
prijevoz

o Unaprjedenje kapaciteta Zeljeznic¢ke infrastrukture na podrucju luka (u pomorskom i
rije€nom prometu)

e lzgradnja Zeljeznicke infrastrukture u svrhu pristupa zracnim terminalima.

6.1.5 Posebni cilj 5. PoboljSanje sigurnosti i pouzdanosti Zeljezni¢kog sustava

Implementacijom ERTMS-a na cjelokupnoj otvorenoj zeljeznickoj mreze te uvodenjem
srediSnjeg upravljanja prometom, kao i implementacijom FRMCS-a, povecat ¢e se sigurnost i
pouzdanost usluga ZeljezniCkog prijevoza. Digitalizacijom i automatizacijom Zzeljeznicke
infrastrukture poboljSat ¢e se ucCinkovitost, sigurnost i pouzdanost zeljeznickog putnickog
prijevoza.

Nastavit ¢e se s ulaganjima u modernizaciju krizanja ZeljezniCkih pruga s drugim
prometnicama. Donijet ¢e se Program rjeSavanja zeljezniCko-cestovnih i pjeSackih prijelaza
za razdoblje od 2023. do 2027. kojim ¢e se utvrditi prioriteti ulaganja u modernizaciju i
unaprjedenje sustava osiguranja Zeljeznicko — cestovnih i ZeljezniCkih pjedackih prijelaza.
Nastavit ¢e se s provedbom promotivnih i edukativnih aktivnosti za sudionike u prometu o
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opasnostima koje mogu nastati nesmotrenim ponaSanjem na mjestima krizanja sa
ZeljezniCkom prugom. Takoder, nastavit ¢e se s unaprjedenjem sigurnosne infrastrukture i
ja¢anjem tehnickih kapaciteta za provedbu sigurnosno-tehni¢kih kontrola i pravovremeno
prepoznavanje kvarova i neispravnosti na vozilima u voznom parku ¢ime ¢ée se poboljSati
sigurnost odvijanja Zeljeznickog prometa. Kako bi se osigurala odgovarajuc¢a dostupnost
zeljezniCkog prometa svim korisnicima, nastavit ¢e se ulaganja u poboljSanje pristupacnosti
ZeljezniCke infrastrukture manje pokretnim i nepokretnim osobama.

U okviru provedbe aktivnosti za uvodenje Schengenskog prostora nastavit ¢e se ulaganja u
prilagodbu Zeljeznicke infrastrukture Cime ¢e se doprinijeti i poboljSanju sigurnosti i
dostupnosti zZeljezni¢kog prijevoza.

Provedbom ovog posebnog cilja doprinosi se poboljSanju pristupaénosti usluga zeljezni¢kog
prijevoza i unaprjedenju sigurnosti u prometu ¢ime se doprinosi postizanju Ciljeva odrzivog
razvoja UN Agende 2030, a posebno cilja 9. Izgraditi prilagodljivu infrastrukturu, promovirati
uklju€ivu i odrzivu industrijalizaciju i poticati inovativnost.

Popis mjera za provedbu ovog posebnog cilja:

o Unaprjedenje prometno — upravljatkog i signalno — sigurnosnog infrastrukturnog
podsustava

¢ Unaprjedenje i modernizacija krizanja sa zeljezni¢kom prugom

o Unaprjedenje infrastrukture za sigurnosne i tehni¢ke kontrole

e Uskladenje nacionalnih tehnickih i sigurnosnih pravila uvjetima interoperabilnosti

¢ Prilagodba zeljezni€ke infrastrukture zahtjevima Schengenskog prostora.

6.2 Popis pokazateljaishoda

Kako bi se osigurali uvjeti za mjerenje uspjeSnosti u provedbi posebnih ciljeva Nacionalnog
plana, iz Biblioteke pokazatelja odabrani su prikladni pokazatelji uspjesSnosti koji omogucuju
pracenje, izvjecivanje i vrednovanje uspjesnosti u postizanju utvrdenog cilja.

U nastavku su prikazani pokazatelji uspjeSnosti za svaki posebni cilj zajedno s izvorima
podataka za pracenje ostvarenja pokazatelja.
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strateski cilj? posebni cilj

1. PoboljSanje
ekonomske i
financijske

odrzivosti javne

Zeljeznicke
infrastrukture

1. ODRZIV |
KONKURENTAN
ZELJEZNICKI
SUSTAV

2. Obnovai
modernizacija
Zeljeznicke
infrastrukture

3. Smanjenje
negativnog
utjecaja
Zeljeznickog
sustava
(prometa) na
okolis

4. PoboljSanje
uvjeta za
intermodalni
teretni i
integrirani
urbani prijevoz

2. INTEGRIRAN |
INTERMODALAN
ZELJEZNICKI
SUSTAV

5. Povecanje
sigurnosti i
pouzdanosti
Zeljeznickog
sustava

3. SIGURAN |
DOSTUPAN
ZELJEZNICKI
SUSTAV

pokazatelj ishoda

01.02.11.63 Naturalna produktivnost
(vlak-km po zaposlenome)

01.02.11.64 Pokrivenost operativnih
troskova javnog Zeljeznickog
prijevoza prihodima od prodaje (bez
potpora)

01.02.11.65 Ulaganje u odrzavanje
infrastrukture  po km  kolosijeka
otvorene pruge (EUR)

01.02.11.66 Duljina moderniziranih
kolosijeka® otvorene Zeljeznicke
pruge (u ukupnoj mrezi) (km)

01.02.11.67 Duljina obnovljenih
kolosijeka* otvorene Zeljeznitke
pruge (u ukupnoj mrezi) (km)

01.02.11.68 Udio emisija CO2 u
Zeljeznickom prometu u ukupnim
emisijama (sektora prometa) (%)

01.02.11.69 Udio pokrivenosti
urbanih regija intermodalnim
terminalima (%)°

01.02.11.70 Udio pokrivenosti
urbanih regija terminalima
integriranog prijevoza (%)°®

01.02.11.26 Zeljezni¢ke nesrece
prema vrsti nesrece

01.02.11.71 Broj poginulih u
izvanrednim dogadajima u
Zeljeznickom prometu

01.02.11.72 Broj tedko ozlijedenih u
izvanrednim dogadajima u
Zeljeznickom prometu

01.02.11.73 Udio pokrivenosti
Zeljeznickih pruga osnovne mreze
EU mjernim stanicama (%)

01.02.11.74 Udio krizanja
Zeljeznicke pruge s drugim
prometnicama osiguranih uredajima®
u ukupnom broju krizanja (%)

2 Strateski ciljevi Strategije razvoja Zeljezni¢kog sustava do 2032. godine

3 Podrazumijevaju se radovi na svim infrastrukturnim podsustavima.
4 Podrazumijevaju se radovi na svim infrastrukturnim podsustavima.
5 Odnosi se na izgradene intermodalne terminale na podrugju urbane regije u odnosu na Republiku Hrvatsku.
5 Odnosi se na glavna sluzbena mjesta na podrucju urbane regije u odnosu na Republiku Hrvatsku.
7 Odnosi se na broj ozbiljnih nesreéa i nesre¢a na ZCP-ima i PP-ima.
8 Broj se odnosi na smrtno stradale bez samoubojstava.

9 Odnosi se i na ZCP-e i PP-e koji se moderniziraju u sklopu velikih infrastrukturnih projekata ne samo na pojedina&ne

modernizacije.

pocetna
vrijednost
(2021.)

4.422

23,40 %

22.029

23,55

49,72

0,8 (2019)

20

20

307

108

39,5

Tablica 3: Posebni ciljevi i klju€ni pokazatelji ishoda

ciljna
vrijednost
(2030.)

5.500

35%

25.796

222,44

439,66

0,4

100

100

20

100

55

izvor podataka

HZPP

Izvjes$¢e o inventaru

staklenickih plinova na

podrucju Republike
Hrvatske

MMPI

MMPI
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pokazatelj ishoda

Naturalna produktivnost
(vlak-km po zaposlenome)
Pokrivenost operativnih
troskova javnog
zeljeznickog prijevoza
prihodima od prodaje (bez
potpora)

Ulaganje u odrzavanje
infrastrukture po km
kolosijeka otvorene pruge
(EUR)

Duljina moderniziranih
kolosijeka otvorene
Zeljeznicke pruge (u ukupnoj
mrezi) (km)*°

Duljina obnovljenih
kolosijeka otvorene
Zeljeznicke pruge (u ukupnoj
mrezi) (km)*!

Udio emisija CO2 u
zeljeznickom prometu u
ukupnim emisijama
(sektora prometa)

Udio pokrivenosti urbanih
regija intermodalnim
terminalima (%)

Udio pokrivenosti urbanih
regija terminalima
integriranog prijevoza (%)

Zeljeznicke nesreée prema
vrsti nesrec¢e

Broj poginulih u
izvanrednim dogadajima u
zeljeznickom prometu

Broj teSko ozlijedenih u
izvanrednim dogadajima u
zeljeznickom prometu

Udio pokrivenosti
zeljeznickih pruga osnovne
mreze EU mjernim
stanicama (%)

Udio krizanja zeljeznicke
pruge s drugim
prometnicama osiguranih
uredajima’* u ukupnom
broju krizanja (%)

Tablica 4: Ciljne vrijednosti pokazatelja ishoda po godinama

pocetna
vrijednost
(2021.)

4.422

23,40 %

22.029

23,55

49,72

08
(2019)

20

20

3012

10%

39,5

2022.

4.542

24 %

22.448

39,25

96,83

0,7

20

20

29

42

10U promatranom periodu (zbroj po godinama)
11 U promatranom periodu (zbroj po godinama)

12 Odnosi se na broj ozbiljnih nesreéa i nesreéa na ZCP-ima i PP-ima

2023.

4.662

26 %

22.866

57,574

146,55

0,7

20

20

29

445

13 Broj se odnosi na smrtno stradale bez samoubojstava.
14 Odnosi se i na ZCP-e i PP-e koji se moderniziraju u sklopu velikih infrastrukturnih projekata, a ne samo na pojedinaéne

modernizacije.

2024.

4.781

26 %

23.285

130,85

222,44

0,7

40

40

28

50

49

2025.

4.901

28 %

23.703

130,85

280,01

0,6

40

40

27

100

50

2026.

5.021

28 %

24.122

164,87

306,19

0,6

60

60

25

100

51

2027.

5.141

30 %

24.540

193,65

345,44

0,5

80

80

23

100

52

2028.

5.260

30 %

24.959

193,66

371,61

0,5

100

100

23

100

53

2029.

5.380

33%

25.377

222,44

397,78

0,5

100

100

22

100

54

2030.

5.500

35 %

25.796

222,44

439,65

0,4

100

100

20

100

55
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6.3

Mjere provedbe posebnih ciljeva

Mijere za provedbu posebnih ciljeva dijelimo na:

o Reformske mjere. Ovoj vrsti mjera dodjeljuje se oznaka ,R.
¢ Investicijske mjere. Ovoj vrsti mjera dodjeljuje se oznaka ,I°.

Reformske mijere razraduju se za provedbu planiranih reformi tijekom razdoblja provedbe, dok
se investicijske mjere razraduju za potrebe provedbe planiranih ulaganja tijekom odredenog

razdoblja provedbe.

U nastavku slijede prikaz i opis mjera za provedbu posebnih ciljeva Nacionalnog plana.

Tablica 5: Popis mjera za provedbu posebnih ciljeva Nacionalnog plana

posebni cilj

1. PoboljSanje ekonomske i
financijske odrzivosti javne
zeljeznicke Infrastrukture

2. Obnova i modernizacija
zeljeznicke infrastrukture

3. Smanjenje negativnog
utjecaja zeljeznickog
sustava (prometa) na okoli$

4. PoboljSanje uvjeta za
intermodalni teretni i
integrirani urbani prijevoz

5. PoboljSanje sigurnosti i
pouzdanosti zeljeznickog
sustava

mjera
M 1.1. () Unaprjedenje sustava za upravljanje Zeljeznikom
infrastrukturom
M 1.2. (I) Unaprjedenje sustava odrzavanja ZeljezniCke infrastrukture
M 1.3. (R) Optimizacija (restrukturiranje) zeljeznicke mreze u skladu s
neophodnom razinom usluge
M 2.1. (R) Unaprjedenje zakonodavnog i institucionalnog okvira za
pripremu i provedbu Zeljeznickih linijskih infrastrukturnih projekata
M 2.2. (I) Priprema i provedba programa obnove i modernizacije
Zeljeznicke infrastrukture
M 3.1. (1) Energetska obnova lokacija pod upravljanjem i u vlasnistvu
javnih Zeljeznickih drustava
M 3.2. (I) Izgradnja infrastrukture za punjenje vozila na baterijski i
hibridni pogon te pogon na alternativne izvore energije
M 3.3. (I) Ugradnja infrastrukture za koristenje obnovljivih i alternativnih
izvora energije
M 4.1. () Izgradnja infrastrukture za integraciju Zeljeznice u javni
prijevoz putnika na glavnim prometnim &voristima
M 4.2. (I) Modernizacija postojece i izgradnja nove Zeljezni¢ke
infrastrukture za intermodalni prijevoz
M 4.3. (I) Unaprijedenje kapaciteta ZzeljezniCke infrastrukture na
podrucju luka (u pomorskom i rije€nom prometu)
M 4.4. () Izgradnja zeljeznicke infrastrukture u svrhu pristupa zracnim
terminalima
M 5.1. (I) Unaprjedenje prometno — upravljatkog i signalno -
sigurnosnog infrastrukturnog podsustava
M 5.2. (I) Unaprjedenje i modernizacija krizanja sa Zzeljeznickom
prugom
M 5.3. (I) Unaprjedenje infrastrukture za sigurnosne i tehni¢ke kontrole
M 5.4. (R) Uskladenje nacionalnih tehnickih i sigurnosnih pravila
uvjetima interoperabilnosti
M 55. () Prilagodba
Schengenskog prostora

ZeljezniCke infrastrukture zahtjevima
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6.3.1 Mjere za provedbu PC 1. PoboljSanje ekonomske i financijske odrzivosti
javne zeljezniCke infrastrukture

Naziv mjere:

M 1.1. (I) Unaprjedenje sustava za upravljanje zeljeznickom
infrastrukturom

Opis mjere:

U okviru ove mjere, u skladu s odredbama Zakona o zeljeznici,
izradit ¢e se i sklopiti viSegodisnji ugovor o upravljanju Zeljeznickom
infrastrukturom (Ugovor) izmedu Republike Hrvatske kao vlasnika i
drustva upravitelja infrastrukturom. Ugovorom ¢e se definirati ciljevi
politike prijevoza i mjera i nacini raspodijele sredstava za financiranje
upravitelja Zeljeznike infrastrukture (HZI). Novi ugovor omoguéit ¢e
postizanje financijske stabilnosti upravitelja zeljeznicke infrastrukture
uz istovremeno poboljSanje transparentnosti raspodjele financijskih
sredstava iz Drzavnog proraCuna upravitelju zeljezniCke
infrastrukture. Prilikom izrade novog Ugovora vodit ¢e se racuna o
potrebi postizanja vece troSkovne ucinkovitosti u poslovanju kao i o
jaanju odgovornosti uprave drustva upravitelja infrastrukturom za
ostvarene poslovne rezultate. PoboljSanom  predvidljivosti
financiranja uz dugoroCnije izvore financiranja investicija u
Zeljeznicki sustav, poboljdat ée se ulinkovitost u provedbi projekata
odrzavanja i modernizacije zeljeznicke infrastrukture.

Razdoblje provedbe:

2023.

naziv mjere:

M 1.2. (I) Unaprjedenje sustava odrzavanja zeljeznicke
infrastrukture

opis mjere:

S aspekta odrzavanja pruga, a s obzirom na dotrajalost i uporabno
stanje, svega 35 % ukupne duljine pruga moguce je normalno ili
pojacano odrzavati. Na preostalih 65 % ukupne duljine Zeljeznickih
pruga nuzno je obaviti investicijske radove, odnosno vece zahvate,
a neke i zatvoriti za promet.

Kako bi se omogucilo kvalitetnije odrzavanje Zeljeznicke
infrastrukture, u okviru ove mjere predvidena je modernizacija
postojeCe i nabavka nove suvremene strateSke i sithe pruzne
mehanizacije kao i moderniziranje servisnih cestovnih vozila (radi
mobilnosti). Takoder, predvidena je modernizacija postojecih
kapaciteta za smijeStaj i odrzavanje u okviru koje je potrebno
uspostaviti to€an infrastrukturni pojas (katastarski i vlasnicki).
ZemljiSte koje nije sastavni dio infrastrukturnog pojasa prenamijenit
¢e se za druge potrebe ovisno o potrebama vlasnika infrastrukture i
JLP(R)S-ova na &ijem je podrudju infrastruktura i smjestena.

razdoblje provedbe:

do 2030.
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Naziv mjere:

M 1.3. (R) Optimizacija (restrukturiranje) zeljeznicke mreze u
skladu s neophodnom razinom usluge

Opis mjere:

Kako bi uskladili raspodjelu sredstava na naéin da ponuda
zeljezniCkog prijevoza bude odgovarajuéa stvarnoj potraznji,
postepeno Ce se restrukturirati Zeljezni€ka mreza uzimajuci u obzir
lokalne i socijalne probleme, pod sljedeéim uvjetima:

e U slu€aju obustave usluga zeljeznickog putni¢kog
prometa, zajednice u kojima ¢e se obustaviti usluga
dobit ¢ée bolju kvalitetu usluge javnog prijevoza u
usporedbi s trenutnom situacijom Kkoristenjem
prednosti ,javnog prijevoza na zahtjev“ ili postojeéeg
javnog prijevoza.

e Prijenos sredstava za odrzavanje iz jednog dijela
mreze u drugi dopustit ¢e povecCanje obnove na
osnovnoj zeljezni¢koj mrezi za priblizno jednak broj
kilometara.

Razdoblje provedbe:

do 2030.

6.3.2 Mijere za provedbu PC 2. Obnova i modernizacija Zeljezni¢ke infrastrukture

Naziv mjere:

M 2.1. (R) Unaprjedenje zakonodavnog i institucionalnog okvira
za pripremu i provedbu Zzeljezni¢kih linijskih infrastrukturnih
projekata

Opis mjere:

Kako bi se omoguéilo povecCanje ulaganja u izgradnju nove te
modernizaciju, obnovu i odrzavanje postojece Zeljeznicke
infrastrukture, unaprijedit ¢e se zakonodavni i institucionalni okvir u
svrhu smanjenja administrativnih i institucionalnih prepreka radi
ucinkovitijeg upravljanja projektnim ciklusima vezanima uz
ZeljezniCke linijske infrastrukturne projekte.

Razdoblje provedbe:

do 2023.

Naziv mjere:

M 2.2. (I) Priprema i provedba programa obnove i modernizacije
zeljeznicke infrastrukture

Opis mjere:

U skladu sa Zakonom o Zeljeznici obnova ZeljezniCke infrastrukture
podrazumijeva radove zamjene na postojecoj infrastrukturi kojima se
ne mijenjaju njezina cjelokupna svojstva, dok se pod modernizacijom
podrazumijevaju veliki radovi preinake kojima se poboljSavaju
cjelokupna svojstva zeljeznike infrastrukture.

U okviru ove mjere predvidena je provedba projekata obnove i
modernizacije Zeljezni¢kih pruga na glavnim prometnim koridorima
utvrdenima u poglavlju o terminskom planu provedbe projekata od
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strateSkog znacaja. Predvidena je provedba sljedecih projekata od
nacionalnog, regionalnog i lokalnog znacaja.
Projekti od nacionalnog zna¢aja:
e Zagreb — drzavna granica sa Slovenijom prema
Ljubljani (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
koridor / Koridor RH1)
e Zagreb — Dugo Selo (TEN-T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski koridor / Koridor RH1)
e Dugo Selo — drzavna granica s Madarskom prema
Budimpes$ti (TEN-T osnovna mreza [/ TEN-T
Mediteranski koridor / Koridor RH2)
e Zagreb — Karlovac (TEN-T osnovna mreza / TEN-T
Mediteranski koridor / Koridor RH2)
e Karlovac — Rijeka (TEN-T osnovna mreza / TEN-T
Mediteranski koridor / Koridor RH2)
o Zeljeznitka mreza Zeljezni¢kog évora Zagreb
e Zeljeznitka mreza Zeljezni¢kog évora Rijeka
e Drzavna granica s Madarskom — Osijek — drzavna
granica s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T
Sveobuhvatna mreza / Osnovna mreza / Koridor RH3)
e Oéstarije — Split/Zadar/Sibenik (TEN-T Sveobuhvatna
mreza).

Projekti od regionalnog i lokalnog znaéaja:
e Varazdin — Dal]
e Cakovec — Varazdin — Zagreb
¢ Revitalizacija zeljezni¢kih pruga na podrudju Istre
o Cakovec — Kotoriba — Dg
¢ Obnova ostalih pruga, kolodvora, stajalista.

Razdoblje provedbe:

do 2030.

6.3.3 Mjera za provedbu PC 3. Smanjenje negativhog utjecaja zeljeznickog
sustava (prometa) na okolis

M 3.1. (I) Energetska obnova lokacija pod upravljanjem i u

Naziv mjere: vlasnistvu javnih zeljezni¢kih drustava
Prema Programu energetske obnove lokacija pod upravljanjem i u
vlasnistvu HZI-ja sprovest ée se energetska obnova na objektima te
Opis mjere: ugraditi ucinkoviti sustavi grijanja/ hladenja.

Takoder, u narednom razdoblju provest Ce se zamjena rasvjete u
sluzbenim mjestima energetski uinkovitom LED rasvjetom.

Razdoblje provedbe:

do 2030.
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M 3.2. (I) Izgradnja infrastrukture za punjenje vozila na baterijski

Naziv mjere: il : ) .
i hibridni pogon te pogon na alternativne izvore energije
U skladu s nabavkom novih suvremenih vozila na baterijski i hibridni
pogon te alternativne energije potrebno je izgraditi odgovarajucu
infrastrukturu  za punjenje vozila na podru¢ju kolodvora na
. . neelektrificiranim Zeljezni¢kim prugama na kojima ¢e se obavljati
Opis mjere:

prijevoz putnika takvom vrstom vozila.

Na lokacijama kolodvora u gradovima Varazdinu, Bjelovaru, Virovitici,
Osijeku, Splitu i Puli predvidena je izgradnja stabilnih energetskih
priklju¢aka za punjenje pogonskih baterija.

Razdoblje provedbe:

do 2030.

M 3.3. (I) Ugradnja infrastrukture za koriStenje obnovljivih i

Naziv mjere: A .
alternativnih izvora energije
Osim §to je zelena tranzicija vazna za okoli§ i smanjenje emisije
stakleni€kih plinova, ulaganja u obnovljive izvore iznimno su bitna i
, . zbog povecanja ukupne proizvodnje elektriCne energije.
Opis mjere: gp J Pne p ) 9!

U okviru modernizacije sluzbenih mjesta predvideno je instaliranje
fotonaponskih ¢éelija na objektima pod upravljanjem radi napajanja
rasvjete i drugih troSila u objektima.

Razdoblje provedbe:

2023. do 2030.

6.3.4  Mijere za provedbu PC 4. PoboljSanje uvjeta za intermodalni teretni i
integrirani urbani prijevoz
. L M 4.1. (1) lzgradnja infrastrukture za integraciju zeljeznice u javni
Naziv mjere: . . . S lul.
prijevoz putnika na glavnim prometnim ¢voristima
Na podrucju urbanih &vorista provest ée se potrebne prilagodbe
sluzbenih mjesta kao terminala integriranog prijevoza putnika, a u
Opis mjere: okviru projekata modernizacije Zeljezni¢kih pruga predvidena je

prilagodba postojece infrastrukture za potrebe uspostave integriranog
javnog prijevoza putnika.

Razdoblje provedbe:

do 2030.

Naziv mjere:

M 4.2. (I) Modernizacija postojece i izgradnja nove zeljeznicke
infrastrukture za intermodalni prijevoz

Opis mjere:

Provedbom mjere omogucit ¢e se kvalitetnije povezivanje Zeljeznice
sa svim lukama preko maticnih kolosijeka u kolodvorima i odgovoriti
na organizacijske zahtjeve osiguravanja dovoljnog broja vagona za
ukrcajliskrcaj tereta. Zapolet Ce se projekti izgradnje logistickih
centara na podrucju ili u okolici Zagreba, Splita, Vinkovaca, Varazdina
i Krizevaca. ToCne lokacije za izgradnju utvrdit ée se sukladno
stvarnim potrebama za intermodalnim prijevozom i s obzirom na
kvalitetu postoje¢e prometne veze sa zeljezniCkom i cestovnom
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infrastrukturom. U provedbu projekata planira se ukljuciti i privatne
investitore te poticati provedbu ulaganja u izgradnju terminala
koriStenjem modela javno-privatnog partnerstva. Kvalitetni terminali
za intermodalni prijevoz omogucit ¢e povecanje udjela zeljezni¢kog
prijevoza tereta te smanijiti troSkove prijevoza, naroCito na duljim
relacijama.

Razdoblje provedbe:

kontinuirano

Naziv mjere:

M 4.3. (I) Unaprjedenje kapaciteta zeljezni¢ke infrastrukture na
podrucju luka (u pomorskom i rije€nom prometu)

Opis mjere:

Vlasnici, odnosno posjednici zeljeznic¢kih kolosijeka u lukama (u
pomorskom i rije€nom prometu), a koji to jo$ nisu ucinili, podnijet ¢e
zahtjev za izdavanje Uvjerenja o sigurnosti buduci da je to uvjet
sukladno Zakonu o sigurnosti i interoperabilnosti zeljeznitkog
sustava. Kapaciteti kontejnerskih terminala na podrucju Rijeke mogu
zadovoljiti potrebe za jo$ nekoliko godina, medutim, s obzirom na
oCekivanu potraznju, pokrenut ¢e se aktivnosti za izgradnju luke na
Krku, kao i potencijalnu zeljezni¢ku vezu u skladu s planovima
modernizacije dionice Ostarije — Skrljevo. Na podrugju ostalih luka
jasno ¢e se razgrani€iti nadleznosti i vlasnistvo nad zemljistem te
modernizirati kapaciteti sukladno potraznji i namjeni za koju se
trenutno koriste i za koju se planiraju koristiti u narednom razdoblju.

Razdoblje provedbe:

do 2030.

Naziv mjere:

M 4.4. (I) 1zgradnja zeljeznic¢ke infrastrukture u svrhu pristupa
zraénim terminalima

Opis mjere:

Za zraCne terminale (Zagreb i Split), sukladno blizini Zeljeznicke
mreze, veliCini te prometu, potrebno je analizirati i optimalno povezati
sa Zzeljeznickom mrezom radi omogucavanja brzog i kvalitetnog
prijevoza putnika od terminala do urbanih sredista, a posljedica ¢e biti
smanjenje koriStenja individualnog prijevoza, smanjenje guzvi na
prilazima terminalima te kra¢enje prosje¢nog vremena putovanja.

Razdoblje provedbe:

do 2030.

6.3.5 Mijere za provedbu PC 5. PoboljSanje sigurnosti i pouzdanosti zeljeznickog

sustava
Naziv mjere: M 5.1. () Un?prjedenje prometno — upravljaékog i signalno —
sigurnosnog infrastrukturnog podsustava
Ugradnja pruzne opreme ETCS L1, odnosno L2 provodi se u okviru
projekata modernizacije Zeljeznickih pruga na Osnovnoj mreZi i
. L Koridorima osnovne mreze radi omogucéavanja prometovanja
Opis mjere:

interoperabilnih Zeljezni¢kih vozila. lzradit ¢e se analiza migracije
ETCS L1 na ETCS L2 na Zeljeznickim prugama gdje se sada
ugraduje ili planira ugradnja kao i ugradnje FRMCS-a kako bi se

30




omogucila potpuna uspostava ERTMS-a na zeljezni¢kim prugama
Osnovne mreze i Koridora Osnovne mreze.

Radi racionalizacije organizacije i regulacije Zeljeznickog prometa
uvest Ce se srediSnje upravljanje prometom iz prometnih centara S$to
¢e omoguciti daljinsko upravljanje prometom na prugama i dionicama
opremljenima ETCS-om i FRMCS-om.

Razdoblje provedbe:

do 2030.

M 5.2. (I) Unaprjedenje i modernizacija krizanja sa zeljeznickom

Naziv mjere:
prugom
Sigurnost na krizanjima zeljezni¢ke pruge s drugim prometnicama
bitan je aspekt ZeljezniCkog i cestovnog prometa.
. L Nastavit ¢e se provedba projekata ugradnje novih sigurnosnih
Opis mjere:

uredaja te zamjene postojecih uredaja novim. lzradit ¢e se Program
rieSavanja ZeljezniCko-cestovnih prijelaza i pjeSackih prijelaza za
razdoblje 2023. — 2027. i za razdoblje 2028. — 2032.

Razdoblje provedbe:

do 2030.

Naziv mjere:

M 5.3. (I) Unaprjedenje infrastrukture za sigurnosne i tehni¢ke
kontrole

Opis mjere:

Pravovremenim prepoznavanjem tehni¢kih neispravnosti vozila
sprieCavaju se Stete, naknadne Stete, poveéava se raspoloZivost
infrastrukturnih postrojenja i produljuje se uporabni vijek istih. Kako bi
se uspostavio sustav kontrole odabrat ¢e se lokacije pripadajuéih
mjernih postaja. Uspostavit ¢e se mjerne postaje za nadzor
zeljeznickih vozila u pokretu, odnosno nadzor pojedinih parametara
vozila i njihov utjecaj na infrastrukturu duz ZeljezniCke mrezZe pod
upravljanjem HZ Infrastrukture.

Razdoblje provedbe:

do 2024.

Naziv mjere:

M 5.4. (R) Uskladenje nacionalnih tehni€kih i sigurnosnih pravila
uvjetima interoperabilnosti

Opis mjere:

Sadasniji ZeljezniCki sustav u kojem i dalje postoje brojna nacionalna
pravila moze dovesti do mogucih sukoba s pravilima EU-a te izazvati
nedostatnu transparentnost i moguéu diskriminaciju Zeljeznickih
prijevoznika. Kako bi se preslo na sustav transparentnih i nepristranih
pravila u podrucju zeljeznica, potrebno je pojacati postupno
smanjivanje broja nacionalnih pravila. Nacionalna pravila, koja se
Cesto temelje na nacionalnim tehni¢kim normama, postupno su
zamijenjena pravilima koja se temelje na zajedniCkim normama
utvrdenima CST-om, CSM-om i TSI-jem.

Odredeni broj internih akata upravitelja infrastrukture zastarjeli su i
nisu uskladeni sa sadasnjom zakonodavnom regulativom EU-a i RH.
Pojedini interni akti vrijede iako su iz 60-ih godina proslog stolje¢a i
preuzeti su kao vazedi.
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Analizirat ¢e se svi interni akti upravitelja infrastrukture te
racionalizirati njihov broj i namjena, a u skladu s vazec¢im nacionalnim
tehniCkim i sigurnosnim pravilima.

Razdoblje provedbe:

do 2030.

M 5.5. () Prilagodba Zzeljeznicke infrastrukture zahtjevima

Nazi jere:
azlvmjere Schengenskog prostora
Mjera podrazumijeva provodenje radova na prilagodbi zeljezni¢ke
: L infrastrukture u svim grani¢nim kolodvorima sukladno zahtjevima
Opis mjere:

Schengenske granice s obzirom na proces ulaska Republike
Hrvatske u Schengenski prostor.

Razdoblje provedbe:

do 2025.
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7 Terminski plan provedbe projekata od strateskog
znacaja za razvoj zeljezni¢ke infrastrukture

U ovom poglavlju navedeni su strateski projekti koje se planira provoditi kako bi se unaprijedila
i modernizirala zeljezniCka infrastruktura u Republici Hrvatskoj.

Strateski investicijski projekti nalaze se na listi strateSkih projekata sukladno Zakonu o
strateSkim investicijskim projektima Republike Hrvatske (NN 29/18, 114/18) u trenutku izrade
ovog Nacionalnog plana.

Navedenim projektima izravno se doprinosi ostvarenju Posebnog cilja 2. Obnova i
modernizacija ZeljezniCke infrastrukture ovog Nacionalnog plana. Nositelj provedbe svih
projekata je HZI.
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naziv projekta

Rekonstrukcija postojeceg i
izgradnja drugog kolosijeka
zeljeznicke pruge na dionici
Krizevci — Koprivnica - drzavna
granica

Unaprjedenje, obnova,
izgradnja drugog kolosijeka te
izgradnja nove dvokolosije¢ne
pruge na dionicama zeljeznicke
pruge na dionici Dugo Selo —
Novska

Projekt izgradnje  drugog
kolosijeka, modernizacije i
obnove na pruznoj dionici
Skrljevo (ukljuéivo) — Rijeka —
Jurdani (ukljucivo) zeljeznicke
pruge M203 Rijeka — Sapjane —
DG, te rekonstrukcija
kolodvora Sapjane i stajalista
Permani i rekonstrukcija SS
uredaja na dionici Jurdani —
Sapjane

Rekonstrukcija i elektrifikacija
zeljeznicke pruge na dionici
Zapresi¢ — Zabok

Nadogradnja i elektrifikacija
zeljeznicke pruge Vinkovci —
Vukovar

Rekonstrukcija i izgradnja 2.
kolosijeka dionice Hrvatski
Leskovac — Karlovac

doprinos
posebnom
cilju
nacionalnog
plana

Posebni cilj 2.

Posebni cilj 2.

Tablica 6: Popis projekata od strateSkog znacaja za razvoj Zeljeznicke infrastrukture

nositelj
provedbe
projekta

HZI

HZI

kljuéne tocke ostvarenja

1. Modernizirano 42 km Zzeljeznicke pruge

2. Ishodene uporabne dozvole

3. Ishodeno RjeSenje Agencije za sigurnost
Zeljeznickog prometa

1. Ishodenje gradevinske dozvole

2. ZapoCeo postupak javne nabave za
radove i nadzor

3. Sklopljen ugovor za radove

4. Modernizirano 83 km Zeljeznicke pruge

5. Ishodene uporabne dozvole

6. Ishodeno RjeSenje Agencije za sigurnost
Zeljeznickog prometa

1. Ishodenje gradevinske dozvole

2. ZapoCeo postupak javne nabave za
radove i nadzor

3. Sklopljen ugovor za radove

4. Modernizirano 27 km Zeljeznicke pruge

5. Ishodene uporabne dozvole

6. Ishodeno RjeSenje Agencije za sigurnost
Zeljeznickog prometa

1. Ishodeno RjeSenje Agencije za sigurnost
Zeljeznickog prometa

1. Modernizirano 18 km Zeljeznicke pruge

2. Elektrificirano 18 km Zeljezni¢ke pruge

3. Ishodene uporabne dozvole

4. Ishodeno RjeSenje Agencije za sigurnost
Zeljeznickog prometa

1. Modernizirano 44 km Zeljeznike pruge
2. Ishodene uporabne dozvole

planirano
razdoblje
provedbe
projekta

2022. -

2024.

2023. -

2028.

2016. -

2028.

2018. -

2022.

2018. -

2022.

2022. -

2025.

rok postignuéa kljuénih
tocaka ostvarenja

N

A WNBE

N

oA wNE

oA wNE

. 3K/2024.
. 3K/2024.
3. 3K/2024.

. 2K/2023.
2K/2023.
2K/2024.
4K/2028.
. 4K/2028.
. 4K/2028.

. 3K/2023.
2K/2023.
2K/2024.
4K/2028.
. 4K/2028.
. 4K/2028.

. 4K/2022.

. 1K/2023.
. 1K/2023.
. 2K/2023.
. 2K/2023.

. 2K/2025.
. 2K/2025.
. 2K/2025.

ukupna
procijenjena
vrijednost
projekta

293.298.825,40

581.651.901,25

229.703.497,25

72.218.591,15

69.890.601,41

287.755.391,86

izvor financiranja

(3114)

T754048 potpora u provedbi
CEF projekata Zeljeznickog
sektora

CEF fond

(3114)

T754034 potpora trgovackim
drustvima u javnom sektoru u
pripremi i provedbi projekata
planiranih za sufinanciranje iz
EU fondova

Kohezijski fond

NPOO

(3114)

T754048 Potpora u provedbi
CEF projekata Zeljeznickog
sektora

CEF fond

(3114)

T754034 potpora trgovackim
drustvima u javnom sektoru u
pripremi i provedbi projekata
planiranih za sufinanciranje iz
EU fondova

Kohezijski fond

(3114)

T754034 potpora trgovackim
drustvima u javnom sektoru u
pripremi i provedbi projekata
planiranih za sufinanciranje iz
EU fondova

Kohezijski fond

(3114)

T754034 potpora trgovackim
drustvima u javnom sektoru u
pripremi i provedbi projekata
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Modernizacija Zeljeznicke
pruge M202 Zagreb GK
Rijeka, na dionici Karlovac —
Ostarije

Posebnicilj2. = HZI

Modernizacija zeljeznicke
pruge M202 Zagreb GK -
Rijeka, na dionici Ostarije —
Skrijevo

Posebnicilj2. = HZI

Modernizacija zeljeznicke

dionice Okucani — Vinkovci Posebni cilj 2. HzI

3. Ishodeno RjeSenje Agencije za sigurnost
Zeljeznickog prometa

1. Zapoceo postupak javne nabave za izradu
tehnicke dokumentacije

2. Ishodene gradevinske dozvole

3. ZapoCeo postupak javne nabave za
radove i nadzor

4. Zapoceli radovi na modernizaciji
Zeljeznicke pruge

1. Zapoceo postupak javne nabave za izradu
tehni¢ke dokumentacije

2. Ishodene gradevinske dozvole

3. ZapoCeo postupak javne nabave za
radove i nadzor

4. Zapoceli radovi na modernizaciji
Zeljeznicke pruge

1. Ishodene gradevinske dozvole

2. ZapoCeo postupak javne nabave za
radove i nadzor

3. Zapoceli radovi na modernizaciji 131 km
Zeljeznicke pruge

2021.
2030.

2022.
2030.

2022.
2030.

A WN PP

A wWN PR

N

. 1K/2023.
. 3K/2026.
. 3K/2026.
. 4K/2027.

. 1K/2023.
. 3K/2027.
. 2K/2027.
. 2K/2028.

. 3K/2024.
. 1K/2024.
. 2K/2025.

729.265.079,00

1.600.000.000,00

500.000.000,00

planiranih za sufinanciranje iz
EU fondova
Kohezijski fond

(3114)

T754034 potpora trgovackim
drustvima u javnom sektoru u
pripremi i provedbi projekata
planiranih za sufinanciranje iz
EU fondova

Kohezijski fond

(3114)

T754048 Potpora u provedbi
CEF projekata Zeljeznickog
sektora

CEF fond

(3114)

T754048 Potpora u provedbi
CEF projekata Zeljeznickog
sektora

CEF fond
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8 Indikativni financijski plan s prikazom financijskih
pretpostavki za provedbu posebnih ciljevai projekata
od strateskog znacaja

Sredstva za provedbu posebnih ciljeva utvrdenih u Nacionalnom planu procjenjuju se u iznosu
4.027.011.734,59 eura, a od Cega se sredstva planiraju kako slijedi:

Nacionalni dio 1.575.031.057,89 eura

EU fondovi 1.623.623.838,16 eura

krediti upravitelja infrastrukture 770.455.902,85 eura

ostala sredstva upravitelja infrastrukture 57.900.935,69 eura

U drzavnom proracunu RH sredstva za provedbu posebnih cilieva biti ¢e planirana u
Financijskom planu Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, razdjel 065, u okviru sljedecih
prora¢unskih programa:

e 3111 - Priprema i provedba projekata sufinanciranih sredstvima fondova EU - 31
promet, prometna infrastruktura i komunikacije

e 3114 — lzgradnja i odrzavanje ZeljezniCke infrastrukture — 31 promet, prometna
infrastruktura i komunikacije

e 3115 - Razvoj unutarnje plovidbe — 31 Promet, prometna infrastruktura i komunikacije

e 3116 — Razvoj sustava pomorskog prometa, pomorskog dobra i luka te zastita okoliSa
od oneciS¢enja s pomorskih objekata — 31 Promet, prometna infrastruktura i
komunikacije

e 3118 — Razvoj i sigurnost kopnenog prometa — 31 promet, prometna infrastruktura i
komunikacija.

Osim gore navedenih, kao izvori financiranja koristit ¢e se kreditna zaduzenja u okviru javnog
sektora i izvan javnog sektora i vlastita sredstva HZI-a (Ostalo).

U nastavku je prikazan indikativni financijski plan za provedbu posebnih ciljeva za cjelokupno
razdoblje provedbe Nacionalnog plana zajedno sa izvorima financiranja.
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izvor

Nacionalni dio

EU fondovi

krediti
upravitelja
infrastrukture
ostala sredstva
upravitelja
infrastrukture
UKUPNO PO
GODINI

2022.

186.744.655,78

40.001.644,57

85.606.211,43

8.011.414,16

320.363.925,94

2023.

165.586.891,23

52.769.411,37

85.606.211,43

19.230.074,99

323.192.589,02

2024.

151.970.933,70

123.004.048,05

85.606.211,43

18.003.848,96

378.585.042,14

Tablica 7: Izvori financiranja (u €'5)

2025.

221.137.782,85

168.691.087,67

85.606.211,43

1.758.577,21

477.193.659,16

2026.

263.505.690,48

163.482.646,50

85.606.211,43

2.097.020,37

514.691.568,78

2027.

175.285.063,71

280.925.000,00

85.606.211,43

2.200.000,00

544.016.275,14

2028.

194.460.063,71

216.750.000,00

85.606.211,43

2.200.000,00

499.016.275,14

2029.

136.210.063,71

255.000.000,00

85.606.211,43

2.200.000,00

479.016.275,14

2030.

80.129.912,71

323.000.000,00

85.606.211,43

2.200.000,00

490.936.124,14

151 € =7,53450 kn (sukladno Uredbi Vije¢a (EU) 2022/1208 od 12. srpnja 2022. o izmjeni Uredbe (EZ) br. 2866/98 u pogledu stope konverzije eura za Hrvatsku (OJ L 187))

SVEUKUPNO

1.575.031.057,89

1.623.623.838,16

770.455.902,85

57.900.935,69

4.027.011.734,59
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9 Okvir za praéenje i vrednovanje

Praéenje i vrednovanje Nacionalnog plana razvoja Zeljeznicke infrastrukture za razdoblje do
2030. godine provodit ¢e se u skladu sa zakonodavnim okvirom sustava strateSkog planiranja
i upravljanja razvojem Republike Hrvatske, odnosno Zakonom o sustavu strateSkog planiranja
i upravljanja razvojem Republike Hrvatske (NN 123/2017) i Uredbom o smjernicama za izradu
akata stratedkog planiranja od nacionalnog znaéaja i od znacaja za jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave (NN 89/2018).

Rokovi i postupci prac¢enja i izvjeStavanja o provedbi akata strateSkog planiranja propisani su
Pravilnikom o rokovima i postupcima pracéenja i izvieStavanja o provedbi akata strateSkog
planiranja od nacionalnog zna¢aja i od zna¢aja za jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne)
samouprave (NN 6/19).

Kriteriji i standardi provedbe postupka vrednovanja akata strateSkog planiranja propisani su
Pravilnikom o provedbi postupka vrednovanja (NN 66/19).

9.1 Praéenje i izvjeScivanje

Provedba Nacionalnog plana pratit ¢e se prikupljanjem podataka o ostvarenju pokazatelja
uspjesnosti i pracenjem uspjeSnosti provedbe posebnih ciljeva.

Za pracenje ostvarenja pokazatelja uspjeSnosti osigurat ¢e se sustavno prikupljanje podataka
iz utvrdenih izvora podataka te ¢e se analizirati i usporedivati njihove ostvarene vrijednosti.

Za potrebe pracenja provedbe Nacionalnog plana zaduzZeno je Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture — Uprava za zeljezni¢ku infrastrukturu i promet. Sluzbenici Uprave za
ZeljezniCku infrastrukturu bit ée imenovani za potrebe praéenja provedbe posebnih ciljeva
utvrdenih u Nacionalnom planu. Kako bi se utvrdili uzroci eventualnih odstupanja od planiranih
postignuca i dogovorili moguci koraci i rokovi za rjeSavanje uo€enih problema u provedbi,
organizirat ¢e se redovni sastanci sluzbenika zaduzenih za pracenje provedbe Nacionalnog
plana s predstavnicima nositelja provedbe.

Uprava za zeljezniCku infrastrukturu i promet izvjeSéivat ¢e Koordinatora za stratesko
planiranje u Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture, odnosno Koordinacijsko tijelo za
sustav strateSkog planiranja i upravijanja razvojem Republike Hrvatske o provedbi
Nacionalnog plana u skladu s propisima koji ureduju sustav strateskog planiranja i upravljanja
razvojem Republike Hrvatske.

Godisnje izvjeS¢e o provedbi Nacionalnog plana javno ¢e se objavljivati na mreznim
stranicama Ministarstva mora, prometa i infrastrukture u skladu s propisanim rokovima.
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9.2 Vrednovanje

Vrednovanije je sastavni dio procesa strateSkog planiranja koji izravno utje¢e na unaprjedenje
ucinkovitosti i djelotvornosti provedbe akata strateSkog planiranja, odnosno procjenu ucinaka
provedbe javne politike. Postupak vrednovanja Nacionalnog plana temeljit ¢e se na nacelima
strateSkog planiranja i upravljanja razvojem, a provest ¢e se u skladu s odredbama Pravilnika
o provedbi postupka vrednovanja.

Za potrebe osiguravanja ucinkovite provedbe Nacionalnog plana, planirana je provedba
postupka vrednovanja tijekom provedbe (srednjorocnog vrednovanja) i postupak vrednovanja
nakon provedbe (naknadnog vrednovanja).

Srednjoro¢nim vrednovanjem, odnosno vrednovanjem tijekom provedbe, koje je planirano po
zavrSetku provedbe prvog Akcijskog plana za provedbu Nacionalnog plana, u éetvrtom
kvartalu 2024. godine, utvrdit ¢e se napredak u postizanju posebnih ciljeva te dati preporuke
za otklanjanje svih uocenih smetniji i prepreka u provedbi uklju€ujuéi i prijedloge promjena ili
nadopune Nacionalnog plana. Nalazi provedenog postupka srednjoroc¢nog vrednovanja bit ¢e
iskoristeni prilikom izrade drugog Akcijskog plana za provedbu Nacionalnog plana.

Naknadnim vrednovanjem, vrednovanjem nakon provedbe, utvrdit e se stupanj ostvarenja
cilieva, ocijeniti cjelokupni razvojni u€inak provedbe Nacionalnog plana te osigurati preporuke
za daljnje procese strateSkog planiranja. Postupak naknadnog vrednovanja provest ¢e se
tijekom 2031. godine, a rezultati provedenih vrednovanja bit ¢e temelj za reviziju javnih politika
u podrucju razvoja zeljeznickog sustava te daljnje procese strateSkog planiranja u razdoblju
nakon 2030. godine.
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10 Osvrt na utjecaj Nacionalnog plana na okolis

Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine za
koju je provedena strateSka procjena utjecaja u sklopu koje je bila i glavna ocjena
prihvatljivosti za ekoloSku mrezu, definiraju se specifi¢ni ciljevi za Zeljeznicki sektor:

e SC1 - Unaprijediti koridore Zeljezni¢kog teretnog prometa iz Luke Rijeka prema
trzistima s najvecéim potencijalom za luku (Madarskoj, BiH, Slovackoj, Italiji, juznoj
Poljskoj i Srhiji)

e SC2 - Kvalitetnije Kkoristiti hrvatski ZeljezniCki sustav u vec¢im hrvatskim
aglomeracijama (Zagreb, Rijeka, Split, Varazdin, Osijek) te unutar i izmedu
funkcionalnih regija (podregija)

e SC3 - Poboljsati razinu usluge Zeljeznickog voznog parka i njegova utjecaja na okoli$

e SC4 - Bolje integrirati zeljezni¢ki sustav u sustave lokalnog prometa (sigurnost i zastita
na stanicama, veze s drugim oblicima prijevoza itd.)

e SC5 — Povecati sigurnost na Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima

e SC6 — Povecati efikasnost hrvatskog zeljezni¢kog sustava (upravljanje prometom,
poslovanje itd.)

o SC7 — Zajamditi odrzavanje infrastrukture uvazavajuci aspekte ekonomicnosti.

Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine
predvidene su mjere razvoja zeljezni¢kog sektora koje predlazu intervencije povezane s
poboljSanjem infrastrukture Zzeljeznickog sustava, ali i s operativhim i organizacijskim
aspektima jer izolirane intervencije u infrastrukturi nece imati velik u€inak na udinkovitost i
odrzivost sustava ako nisu pra¢ene odgovaraju¢im promjenama u sustavu i ako djelatnosti
nisu prilagodene stvarnim potrebama potraznje.

S tim u vezi, mjere i projekti koji su proizasli u sklopu ovog Nacionalnog plana nisu izvan okvira
onih koji su prepoznati u Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od
2017. do 2030. godine.

Odredbama posebnog propisa za strateSku procjenu utjecaja na okoli§, prema izdanom
misljenju nadlezne ustrojstvene jedinice Ministarstva zastite okoliSa i energetike (KLASA: 351-
03/19-01/408, URBROJ: 517-03-1-1-19-4 od 3. travnja 2019. g.) za StrateSke planske
dokumente razvoja Zeljeznickog sustava u Republici Hrvatskoj (Strategija razvoja Zeljezni¢kog
sustava, Nacionalni plan razvoja ZzeljezniCke infrastrukture, Nacionalni plan upravljanja
ZeljezniCkom infrastrukturom i usluznim objektima i razvoja usluga Zeljezni¢kog prijevoza ) nije
potrebno provesti postupak strateske procjene utjecaja na okolis. Clankom 26. stavak 1.
Zakona o zaétiti prirode (Narodne novine, br. 80/13, 15/18, 14/19) navodi se da ako je za
strategiju, plan ili program obvezna provedba ocjene o potrebi strateSke procjene, Prethodna
ocjena prihvatljivosti za ekoloSku mrezu provodi se u sklopu navedenog postupka, a ako je
misljenjem odredena obveza strateSke procjene utjecaja na okoli§, postupak Prethodne
ocjene provodi se kao samostalan postupak prije zapo€injanja postupka strateSke procjene
utjecaja na okoli$ (¢lanak 26. stavak 2. Zakona o zastiti prirode).

S obzirom na ciljeve Strateskih planskih dokumenata, mjere i projekte koji ¢e proizadi iz
dokumenta, a koji nisu izvan okvira onih koji su prepoznati u Strategiji prometnog razvoja
Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine moZe se unaprijed iskljuciti
znacajan negativan utjecaja na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze te se
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Uprava za zastitu prirode ocituje da za StrateSke planske dokumente razvoja Zeljeznickog
sustava u Republici Hrvatskoj (Strategija razvoja ZeljezniCkog sustava, Nacionalni plan
razvoja zeljezniCke infrastrukture, Nacionalni plan upravljanja zeljezni¢kom infrastrukturom i
usluznim objektima i razvoja usluga zeljezni¢kog prijevoza ) nije potrebno provesti postupak
Prethodne ocjene, odnosno Glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mreZzu sukladno
odredbama Zakona o zastite prirode.
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PRILOG 1. Akcijski plan za provedbu Nacionalnog plana

Akcijski plan za provedbu Nacionalnog plana pripremljen je za trogodiSnje razdoblje (do 2024.)
te sadrzi pregled glavnih mjera s pokazateljima rezultata, rokovima i nositeljima provedbe te
procjenom fiskalnog ucinka.

Posebni cilj(evi)

U nastavku su prikazana indikativha financijska sredstva za provedbu posebnih ciljeva u
razdoblju do 2024. godine.

Tablica 8: Indikativni financijski akcijski plan (u €°)

izvor 2022. 2023. 2024. sveukupno
Nacionalni dio 186.744.655,78 165.586.891,23 151.970.933,70 504.302.480,72
EU fondovi 40.001.644,57 52.769.411,37 123.004.048,05 215.775.103,99
el U] 85.606.211,43 85.606.211,43 85.606.211,43 256.818.634,28
infrastrukture
ostala sredstva upravitelja
T 8.011.414,16 19.230.074,99 18.003.848,96 45.245.338,11
UKUPNO PO GODINI 320.363.925,94 323.192.589,02 378.585.042,14 1.022.141.557,10

Mjere za provedbu posebnih ciljeva

U nastavku su prikazane mjere za provedbu posebnih ciljeva za razdoblje do 2024. godine.
Za pojedine mjere prikazani su rokovi provedbe, pokazatelji rezultata provedbe, nositelji
provedbe te izvori financiranja.

16 1 € = 7,53450 kn (sukladno Uredbi Vije¢a (EU) 2022/1208 od 12. srpnja 2022. o izmjeni Uredbe (EZ) br. 2866/98 u pogledu
stope konverzije eura za Hrvatsku (OJ L 187))

42



posebni cilj

1. Pobolj$anje
ekonomske i
financijske
odrzivosti javne
zeljeznicke
infrastrukture

2. Obnova
modernizacija
zeljeznicke

infrastrukture

mjera

M 1.1. (0]
Unaprjedenje
sustava za
upravljanje
Zeljeznickom
infrastrukturom

M 1.2 0]
Unaprjedenje
sustava odrzavanja
Zeljeznicke
infrastrukture

M 1.3. (R)
Optimizacija
(restrukturiranje)
Zeljeznicke mreze u
skladu s
neophodnom
razinom usluge

M 2.1. (R)
Unaprjedenje
zakonodavnog i
institucionalnog
okvira za pripremu i
provedbu
Zeljeznickih linijskih
infrastrukturnih
projekata

M 2.2. (1) Pripremai
provedba
programa obnove i
modernizacije
Zeljeznicke
infrastrukture

rok provedbe
mjere (godina)

3K/2023

4K/2030

4K/2023

4K/2026

4K/2030

pokazatelj rezultata mjere

Broj potpisanih  viSegodiSnjih ugovora o
upravljanju Zeljeznickom infrastrukturom

1. Duljina kolosijeka Zeljezni¢ke pruge na kojima
su provedeni radovi odrzavanja (km)

2. Broj komada modernizirane strateSke
mehanizacije

3. Broj komada nove strateSke mehanizacije

4. Broj modernizirane sitne pruzne mehanizacije
5. Broj nabavlene nove sitne pruzne
mehanizacije

6.Broj izgradenih objekata za smijestaj i
odrzavanje vozila

7. Prosjeéna komercijalna brzina putnickih
vlakova

8. Prosje¢na komercijalna brzina teretnih vlakova

1. Broj kilometara revitaliziranih pruga na kojima
je ponovno uspostavljen Zeljeznicki promet

2. Broj JLP(R)S-a na podrugju kojih je
uspostavljen sustav prijevoza na poziv

Broj izmijenjenih/dopunjenih propisa koji se
odnose na provedbu Zeljezni¢kih linijskih
infrastrukturnih projekata

1. Duljina obnovljenih Zeljeznickih pruga
2. Duljina moderniziranih Zeljeznickih pruga
3. Broj uklonjenih uskih grla na mrezi pruga

Tablica 9: Akcijski plan za provedbu posebnih ciljeva

ciljna
vrijednost
pokazatelja
rezultata

300 km
10

10

25

20

3

55 km/h
35 km/h

O N OAWNRE

1. 165 km
10

N

30

1. 400 km
2.200 km
3.40

nositelj
provedbe

MMPI

MMPI

MMPI

Ukupni procijenjeni trosak
provedbe mjere /Procijenjeni
trosak za vrijeme trajanja
akcijsko plana (€)

Izvor financiranja

Sadrzano u mjeri 2.2./ Sadrzano
u Mijeri 2.2.

661.623.199,95/197.093.370,50. ) -
Nacionalni dio

Sadrzano u Mjeri 2.2.

n/p Nacionalni dio

Nacionalni dio

EU fondovi

Krediti upravitelja
infrastrukture

Ostala sredstva
upravitelja
infrastrukture

3.365.388.534,64/
825.048.186,61
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posebni cilj

3. Smanjenje
negativnog utjecaja
zeljeznickog
sustava (prometa)
na okolis

4. Pobolj$anje
uvjeta za
intermodalni teretni
i integrirani urbani
prijevoz

mjera
M 3.1. 0]
Energetska obnova
lokacija pod
upravljanjem i u
vlasnistvu  javnih
Zeljeznickih
drustava

M 3.2. (I) Izgradnja
infrastrukture  za
punjenje vozila na
baterijski i hibridni
pogon te pogon na
alternativne izvore
energije

M 3.3. (I) Ugradnja
infrastrukture za
koristenje
obnovljivih i
alternativnih izvora
energije

M 4.1. (I) I1zgradnja
infrastrukture  za
integraciju
Zeljeznice u javni
prijevoz putnika na
glavnim prometnim
Evoristima

M 4.2. 0]
Modernizacija
postojece i
izgradnja nove
Zeljeznicke
infrastrukture  za
intermodalni
prijevoz

M 4.3. 0]
Unaprjedenje
kapaciteta
Zeljeznicke
infrastrukture  na
podrugju luka (u
pomorskom i
rije¢nom prometu)

rok provedbe
mjere (godina)

4K/2030

2K/2025

4K/2030

4K/2030

4K/2030

4K/2030

pokazatelj rezultata mjere

Povrsina energetski obnovljenih zgrada

Broj izgradenih punionica u kolodvorima

Broj objekata na kojima su ugradene
fotonaponske éelije

1. Broj izgradenih terminala integriranog
prijevoza

2. Broj sluzbenih mjesta prilagodenih
integriranom prijevozu

1. Broj izgradenih terminala intermodalnih
prijevoza

2. Broj sluzbenih mjesta prilagodenih
intermodalnom prijevozu

Broj luka s unaprijedenim pristupom Zeljeznickoj
infrastrukturi

ciljna
vrijednost
pokazatelja
rezultata

25.000 m?

50

1.5
2.10

nositelj
provedbe

HZI

HZPP

MMPI

LUCKE
UPRAVE/ HZI

Ukupni procijenjeni trosak
provedbe mjere /Procijenjeni
tros$ak za vrijeme trajanja
akcijsko plana (€)

Sadrzano u Mjeri 2.2.

Sadrzano u Mjeri 2.2.

Sadrzano u Mjeri 2.2.

n/p / nlp

n/p / nlp

n/p

Izvor financiranja

Nacionalni dio

Nacionalni dio
EU fondovi

Nacionalni dio
EU fondovi

Nacionalni dio
EU fondovi

Nacionalni dio

Nacionalni dio
EU fondovi
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posebni cilj

5. Pobolj$anje
sigurnosti
zeljeznickog
sustava

mjera

M 4.4. (1) Izgradnja
Zeljeznicke
infrastrukture u
svrhu pristupa
zranim
terminalima
M 5.1. m
Unaprjedenje
prometno -
upravljackog
signalno -
sigurnosnog
infrastrukturnog
podsustava
M 5.2. 0]
Unaprjedenje i
modernizacija
krizanja sa
Zeljeznickom
prugom

5.3. 0]
Unaprjedenje
infrastrukture za
sigurnosne i
tehnicke kontrole
M 5.4, (R)
Uskladenje
nacionalnih
tehnickih i
sigurnosnih pravila
uvjetima
interoperabilnosti
M 5.5. 0]
Prilagodba
Zeljeznicke
infrastrukture
zahtjevima
Schengenskog
prostora

ciljna
rok provedbe . . vrijednost
. . pokazatelj rezultata mjere .
mjere (godina) pokazatelja
rezultata
Broj izradene dokumentacije za povezivanje
4K/2030 zraCnih terminala povezanih sa Zeljeznickom 1
mrezom
1. Duljina pruga opremljenih ERTMS-om 1.200
4K/2030 2. Duljina pruga uvedenih u sredi$nje upravljanje 2' 100
prometom ’
4K/2030 Broj kr!zanja z.eljezn!cke pr.L'Jge s drugim 823
prometnicama osiguranih uredajima
4K/2024 Broj ugrader}lh mjernih stanica na prugama 6
oshovne mreze
4K/2024 Broj izmijenjenih/dopunjenih tehnickih propisa 30
4K/2025 Broj grani¢nih kolodvora prilagodenih zahtjevima 6

Schengenskog prostora.

nositelj
provedbe

MMPI

MMPI

Ukupni procijenjeni trosak
provedbe mjere /Procijenjeni
tros$ak za vrijeme trajanja
akcijsko plana (€)

Sadrzano u Mjeri 2.2.

Sadrzano u Mjeri 2.2.

Sadrzano u Mjeri 2.2.

Sadrzano u Mjeri 2.2.

n/p / nlp

Sadrzano u Mjeri 2.2.

Izvor financiranja

Nacionalni dio
EU fondovi
infrastrukture

Nacionalni dio
EU fondovi

Nacionalni dio
EU fondovi

Nacionalni dio
EU fondovi

Nacionalni dio

Nacionalni dio

Krediti upravitelja
infrastrukture

Ostala sredstva
upravitelja
infrastrukture
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PRILOG 2. Popis projekata za provedbu programa obnove i modernizacije zeljezni¢ke

infrastrukture

Projekt

Zagreb — drzavna granica sa
Slovenijom prema Ljubljani
(TEN-T osnovna mreza / TEN-T
Mediteranski koridor / Koridor
RH1)

Zagreb — Dugo Selo (TEN-T
osnovna mreza [/ TEN-T
Mediteranski koridor / Koridor
RH1)

Dugo Selo — drzavna granica s
Madarskom prema Budimpesti
(TEN-T osnovna mreza / TEN-T
Mediteranski koridor / Koridor
RH2)

nositelj
provedbe
projekta

Tablica 10: Popis planiranih projekata obnove i modernizacije Zeljezni¢ke infrastrukture

opis

Pruga M101 dio je osnovne TEN-T mreze i koridora RH1 te
je jedna od glavnih medunarodnih veza prema Zagrebu i
gradski évor osnovne Zeljezni¢ke TEN-T mreze u Republici
Hrvatskoj. Za ZeljezniCku prugu M101 potrebno je procijeniti
tehnicke zahtjeve koje treba ispuniti u smislu kapaciteta i
dopustene brzine uzimajuci u obzir i gospodarske i ekoloske
aspekte. Takoder je potrebno predvidjeti modernizaciju
sukladno zahtjevima interoperabilnosti za Zeljezni¢ke pruge
Pruga M102 dio je osnovne TEN-T mreze i koridora RH1 te
je jedna od glavnih medunarodnih veza prema Zagrebu i
gradski ¢vor osnovne Zeljeznitke TEN-T mrezZe u Republici
Hrvatskoj. Za Zeljeznicku prugu M102 potrebno je procijeniti
tehnicke zahtjeve koje treba ispuniti u smislu kapaciteta i
dopustene brzine uzimajuci u obzir i gospodarske i ekoloske
aspekte. Takoder je potrebno predvidjeti modernizaciju
sukladno zahtjevima interoperabilnosti za Zeljeznicke
pruge.

Pruga M201 dio je Mediteranskog koridora TEN-T mreze i
koridora RH2 te je jedna od glavnih medunarodnih veza
prema Zagrebu. Podijeljena je na dvije dionice.

Dugo Selo — Krizevci

Izvode se radovi na dogradnji drugog kolosijeka i
rekonstrukciji postoje¢eg kolosijeka od Dugog Sela do
Krizevaca. Omogucit ¢e se postizanje brzine vlakova do
160 km/h, elektrifikacija sustavom 25 kV AC 50 Hz te
ugradnja elektronickog uredaja za osiguranje Zeljeznicke
pruge.

Krizevci — Dg

kljuéne tocke ostvarenja

1. Ugovorena izrada
dokumentacije
2. Zapoceo postupak javne nabave za

izradu tehnicke dokumentacije

Studijske

3.  Ugovorena izrada tehnicke
dokumentacije
1. Ugovorena izrada  Studijske

dokumentacije

2. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu tehnicke dokumentacije
3.  Ugovorena izrada
dokumentacije

tehnicke

1. Modernizirano 38 km Zeljeznicke
pruge

2. Ishodene uporabne dozvole

3. Ishodeno RjeSenje Agencije za
sigurnost zeljezni¢kog prometa

rok postignué¢a
kljuénih tocaka
ostvarenja

1. 1K/2023.
2. 1K/2025.
3. 1K/2026.

1. 1K/2023.
2. 1K/2025.
3.1K/2026.

1. 4K/2023.
2. 4K/2023.
3. 4K/2023.

razdoblje
provedbe

2020. — 2030.

2020. — 2030.

2016. —2023.
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Zagreb — Karlovac (TEN-T
osnovna mreza [/ TEN-T
Mediteranski koridor / Koridor
RH2)

Zeljeznicka mreza Zeljezni¢kog
¢vora Zagreb

Zeljeznicka mreza Zeljeznickog
¢vora Rijeka

Drzavna granica s Madarskom
— Osijek — drzavna granica s
Bosnom i Hercegovinom (TEN-

HZI

Projekt na predmetnoj dionici proglasen je strateSkim i opis
se nalazi u Tablica 6.

Prometni pravac Zagreb Karlovac dio je Zeljezni¢ke pruge
M201. Ujedno je dio Mediteranskog koridora TEN-T mreze
i koridora RH2 te je jedna od glavnih medunarodnih i
regionalnih veza prema Zagrebu. Podijeliena je na dvije
dionice.

Zagreb Gk — Hrvatski Leskovac

Na dionici Zagreb Gk — Hrvatski Leskovac potrebno je
predvidjeti modernizaciju sukladno zahtjevima
interoperabilnosti za Zeljezni¢ke pruge.

Hrvatski Leskovac — Zagreb Gk

Projekt na predmetnoj dionici proglasen je strateSkim i opis
se nalazi u Tablica 6.

Prometni pravac sastoji se od 14 Zeljeznickih pruga od
medunarodnog znacaja. Ukupna duljina pruga u ¢&voru
iznosi 105,1 km, a od toga je 60,9 km dvokolosije¢nih. Osim
pruga M101, M102, M202 (koje su zasebno obradene),
potrebno je modernizirati i ostale kako bi se dobila potpuna
interoperabilnost Zeljeznickog ¢vora kao i potencijalna
izgradnja zeljeznicke obilaznice. Na podrucju ¢vora nalazi
se ranzirni kolodvor te drugi kapaciteti za teretni prijevoz.
Potrebno je ispitati njihovu funkciju i potrebe s obzirom na
organizaciju i regulaciju prometa. Takoder treba analizirati
potrebe za izgradnjom novih stajalista, a postojeca stajalista
i kolodvore prilagoditi za integrirani prijevoz putnika kako na
podrucju grada Zagreba tako i drugih JLS-a.

Prometni pravac sastoji se od tri zeljeznicke pruge od
medunarodnog znacaja. Osim pruge M202 (koja je zasebno
obradena), potrebno je modernizirati i ostale ZeljezniCke
pruge kako bi se osigurala kvalitetna veza s postoje¢im
lu¢kim terminalima na podrucju Bakra, rafinerije te Brajdice.

Prometni pravac sastoji se od tri razvrstane Zeljeznicke
pruge.

Pruga M303 dio je osnovne TEN-T mreze u Republici
Hrvatskoj, a Slavonski Samac graniéni je prijelaz osnovne

1. Ugovorena izrada  tehnicke
dokumentacije

2. Ishodene gradevinske dozvole

3. Zapoceo postupak javne nabave za
radove i nadzor

4. Sklopljen ugovor za radove

5. Modernizirano 10 km Zzeljeznicke
pruge

6. Ishodene uporabne dozvole

7. lIshodeno RjeSenje Agencije za

sigurnost Zeljeznickog prometa

1. Ugovorena izrada
dokumentacije

2. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu tehnicke dokumentacije
3. Ugovorena  izrada

dokumentacije

Studijske

tehnicke

1. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu tehni¢ke dokumentacije
2. Ugovorena izrada
dokumentacije

3. Ishodene gradevinske dozvole

4. ZapoCeo postupak javne nabave za
radove i nadzor

5. Zapoceli radovi na modernizaciji
Zeljeznickih pruga

1. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu studijske dokumentacije

2. Ugovorena izrada  Studijske
dokumentacije

tehnicke

~No o~ WDNPRE

N

A WNBE

. 2K/2023.
. 2K/2025.
. 1K/2025.
. 1K/2026.
. 2K/2028.
. 2K/2028.
. 2K/2028.

. 2K/2023.
. 1K/2025.
. 1K/2026.

. 2K/2025.
. 2K/2026.
. 2K/2028.
. 2K/2029.

. 2K/2025.
2K/2026.
4K/2028.
. 3K/2028.
. 3K/2029.

2022. - 2028.
2020. — 2030.
2028. nadalje
2020. — 2030.
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T Sveobuhvatna mreza /
Osnovna mreza / Koridor RH3)

Ostarije — Split/Zadar/Sibenik
(TEN-T Sveobuhvatna mreza)

Varazdin — Dalj

HZI

zeljeznicke mreze s Bosnom i Hercegovinom. Pruge M301
i M302 dio su sveobuhvatne mreze, no sluze i kao veza na
relaciji Bosna i Hercegovina — Republika Hrvatska —
Madarska.

Potencijal ovog medunarodnog koridora povecat ¢e se kada
se Sengenske granice pomaknu u odnosu na trenutni
polozaj. Potrebno je analizirati tehni¢ke zahtjeve koje treba
ispuniti u smislu kapaciteta i dopustene brzine uzimajuci u
obzir i gospodarske i ekoloSke aspekte, a sve u skladu sa
zahtjevima interoperabilnosti za zeljezniCke pruge.

Ostarije — Knin — Split/Zadar/Sibenik

Prometni pravac sastoji se od tri Zeljeznicke pruge.
Potrebno je analizirati i utvrditi opravdanost elektrifikacije
ovog prometnog pravca uklju€ujuéi modernizaciju drugih
infrastrukturnih podsustava s obzirom na tehni¢ke zahtjeve
koje treba ispuniti u smislu kapaciteta i dopustene brzine
uzimajuéi u obzir i gospodarske i ekoloSke aspekte, a sve u
skladu sa zahtjevima interoperabilnosti za ZeljezniCke

pruge.

Ostarije — Knin — Split

Plan modernizacije dionice pruge predvida rekonstrukciju
kolodvora i ugradnju elektronickih signalno — sigurnosnih
uredaja koji omogucuju uspostavu tzv. medukolodvorske
ovisnosti i SrediSnje upravljanje prometom. Takoder,
potrebno je provoditi mjere na uklanjanju uskih grla te
obaviti i zamjenu postojeéih mostova novima.

Knin — Zadar

Pruga je vazna za regionalni putnicki i teretni promet.
Potrebno je analizirati mogucénost obnove cijele dionice, dok
je na dionici Bibinje — Zadar potrebno analizirati moguénost
modernizacije s obzirom na potrebe putnickog prijevoza i
teretnog prijevoza iz/za Luku Gazenica.

Perkovié — Sibenik

Pruga je vazna za regionalni putnicki i teretni promet.
Potrebno je analizirati mogucnost obnove cijele dionice s
obzirom na povezanost s Lukom RazZine.

Pruga je vazna za regionalni putnicki i teretni promet u
povezivanju Cakovca s jedne strane i Osijeka s druge
strane, s Koprivnicom i nastavno Zagrebom.

3. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu tehnicke dokumentacije
4. Ugovorena  izrada
dokumentacije

tehnicke

1. Uklonjena uska grla

2. Ishodene uporabne dozvole za
projekte u tijeku

3. Ishodeno RjeSenje Agencije za
sigurnost  ZeljezniCkog prometa za
projekte u tijeku

4. Ugovorena izrada  tehnicke
dokumentacije za dionicu Bibinje -
Zadar

5. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu studijske dokumentacije
modernizacije Zeljeznickih pruga M604,
M606 i M607

6. Ugovorena izrada
dokumentacije

studijske

1. Obnovljeno 165 km Zeljeznicke
pruge

o~ wWNBE

1. 4K/2030.

. 2K/2025.
. 2K/2025.
. 2K/2025.
. 1K/2023.
. 1K/2025.
. 1K/2026.

Oéstarije -
Knin — Split:
2021. nadalje.
Knin — Zadar:
2022. nadalje.
Perkovi¢ —
Sibenik: 2027.
nadalje.

2020. — 2030.
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Cakovec — VaraZzdin — Zagreb

Revitalizacija Zeljezni¢kih pruga
na podrucju Istre

Cakovec — Kotoriba — Dg

HZI

HZI

HZI

Potrebno je sprovesti obnovu dionica Varazdin — Cakovec,
Varazdin — Koprivnica — Virovitica, Osijek — KoSka i NaSice
— Koska radi povecavanja kapaciteta Zeljeznicke pruge i
smanjenja vremena voznje vlakova.

Prometni pravac podijeljen je na tri dionice, od ¢ega dionica
ZapreSi¢ — Zagreb dio je Zeljeznicke pruge M101 (koje je
zasebno obradena).

Cakovec — Zabok

Varazdin, kao vazno regionalno srediste, potrebno je na
kvalitetan nacin povezati sa Zagrebom. Daljnje studije i
dokumentacija procijenit ¢e tehniCke zahtjeve koje treba
ispuniti u smislu kapaciteta i dopustene brzine te nacin
povezivanja (,Lepoglavska spojnica®) uzimaju¢i u obzir
postojece Zeljeznitke veze (preko Konjscine i Koprivnice) i
gospodarske i ekoloSke aspekte, a sve u skladu sa
zahtjevima interoperabilnosti za Zeljeznicke pruge te
analizom kvaliteta usluga.

ZapreSi¢ — Zabok

Projekt na predmetnoj dionici proglasen je strateSkim i opis
se nalazi u Tablica 6.

Prometni pravac podijeljen je na dvije zeljezniCke pruge.

Buzet — Pula

Potrebno je obnoviti Zeljeznicku prugu Buzet — Pula s
obzirom na njezinu vaznosti u lokalnom i medunarodnom
prijevozu putnika te s obzirom na predviden promet na pruzi
Lupoglav — Rasa.

Lupoglav — Rasa

S obzirom na planove razvoja Luke BrSica potrebno je
procijeniti tehniCke zahtjeve koje treba ispuniti u smislu
kapaciteta i dopuStene brzine uzimajuéi u obzir
gospodarske i ekoloske aspekte, a sve u skladu sa
zahtjevima interoperabilnosti za Zeljeznicke pruge te
analizom potrebne kvalitete usluge u teretnom prijevozu.
Pruga je od regionalnog znadaja za dionicu Cakovec —
Kotoriba — Koprivnica — Osijek koja ima svoj doprinos u
regionalnom i medunarodnom povezivanju te ujedno
predstavlja najkracu vezu izmedu dionica Mediteranskog
koridora u Sloveniji i Madarskoj. Potrebno je procijeniti

1. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu studijske i tehnicke
dokumentacije

2. Ugovorena izrada studijske i
tehnic¢ke dokumentacije

1. Ugovorena izrada
dokumentacije

2. Izradena studijska dokumentacija

3. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu tehni¢ke dokumentacije
4. Ugovorena  izrada
dokumentacije

studijske

tehnicke

1. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu studijske dokumentacije

2. Ugovorena izrada  studijske
dokumentacije

3. Izradena studijska dokumentacija

1. 2K/2023.
2. 2K/2024.

A WNBE

1. 1K/2026.
2. 1K/2027.
3. 1K/2029.
4. 1K/2029.

. 1K/2023.
. 3K/2024.
. 3K/2024.
. 3K/2025.

Cakovec -
Zabok: 2023.
nadalje.

2020. — 2030.

2020. — 2030.
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Obnova ostalih
kolodvora, stajalista

pruga,

HZI

tehnicke zahtjeve koje treba ispuniti u smislu kapaciteta i
dopustene brzine uzimajuci u obzir i gospodarske i ekoloske
aspekte, a sve u skladu sa zahtjevima interoperabilnosti za
Zeljeznicke pruge.

Za zeljeznicke pruge s malim radom i/ili su privremeno
zatvorene za promet, s JLP(R)S-om ce se definirati stvarne
potrebe i ovisno o njima izraditi model obnove ili
modernizacije. U studijama, a prema usvojenim kriterijima,
odredit ¢e se potreba za obnovom tih dionica. Na
identificiranim uskim grlima potrebno je izvesti radove na
uklanjanju istih. Za daljnje radove potrebno je napraviti
analizu te provoditi mjere obnove i uklanjanja uskih grla,
odnosno rekonstrukcija i obnova mostova, vijadukata,
propusta i usjeka na zeljezni¢koj mrezi s ciliem poboljSanja
te infrastrukture i objekata kako bi se omogucilo poveéanje
sigurnosti  Zeljeznickog prometa, povecala kvaliteta
ZeljezniCke mreze i brzina prometovanja vlakova na toj
infrastrukturi. Za dionicu Zabok — Burmanec — Dg treba
analizirati mogu¢nost modernizacije s elektrifikacijom radi
boljeg povezivanja sa Zagrebom.

4. Zapoceo postupak javne nabave za
izradu tehnicke dokumentacije

1. lzraden model obnove li
modernizacije 1. 4K/2023.
2. Definirane potrebe s JLP(R)S-om 2. 4K/2023.

3. Kontinuirano
4. Kontinuirano

3. lzrada tehnicke dokumentacije za
uklanjanje uskih grla
4. Radovi na uklanjanju uskih grla

2020. — 2030.
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